


โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS ⚫  CCCL⚫  PDC ก เอกสารประกอบการประชุมปัจฉมินิเทศ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งท่ี 5 (ปัจฉิมนิเทศ) 
โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ 

 

สารบัญ 

 

 หน้า 

 

สารบัญ ก 

สารบัญรูป ข 

สารบัญตาราง ข 

 

1. ความเป็นมา  -1- 

2. วัตถุประสงค์  -2- 
 2.1  วัตถุประสงค์ของโครงการ -2- 

 2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 5 (ปัจฉิมนิเทศ) -2- 
3. พ้ืนที่ศึกษาโครงการ -2- 

4. สรุปแนวเส้นทางโครงการ -2- 

5.  รูปแบบการพัฒนาโครงการ -3- 

 5.1 รูปแบบทางขึ้น-ลงและทางแยกต่างระดับ -3- 

  5.1.1 รูปแบบทางขึ้น-ลง บนถนนนนทบุรี 1  -7- 
  5.1.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์  -7- 
 5.2  รูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา -9- 
6. การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม -14- 

7. การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน -14- 

8. ผู้รับผิดชอบโครงการ -49- 
 8.1 สำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวงชนบท -49- 

 8.2 แขวงทางหลวงชนบทนนทบุรี -49- 

 8.3 ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบ -49- 

9. ช่องทางติดต่ออ่ืนๆ  -50- 

 

  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  
โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS ⚫  CCCL⚫  PDC ข เอกสารประกอบการประชุมปัจฉมินิเทศ 

สารบัญรูป 

 

รูปที่  หน้า 

 

4-1    แนวเส้นทางโครงการ -4- 

5-1    รูปตัดถนนโครงการ  -5- 

5-2    ตำแหน่งทางข้ึน-ลงและทางแยกต่างระดับของโครงการ -6- 

5-3 บริเวณจุดตัดถนนนนทบุรี 1 และสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา -8- 
5-4 รูปแบบทางแยกจุดตัดถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี -8- 
5-5     รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์ -10- 
5-6 รูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา -10- 
5-7 สวนสาธารณะฝั่งสนามบินน้ำ -11- 

5-8 สวนสาธารณะบริเวณใต้สะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา ฝั่งท่าอิฐ -12- 

5-9 สวนสาธารณะบริเวณจุดตัดทางแยกถนนราชพฤกษ์ -13- 

 

 

 

 

 

สารบัญตาราง 
 

ตารางท่ี  หน้า 

 

6-1 ผลกระทบสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม   

 และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม -15- 

7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน -42- 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -1- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

เอกสารประกอบการประชุมรับฟังความคิดเห็น ครัง้ท่ี 5 (ปัจฉิมนิเทศ) 
โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) 

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบนิน้ำ 
 
1.  ความเป็นมา 
 
  การประชุมคณะรัฐมนตรี (ครม.) เมื่อวันที่ 2 กรกฎาคม 2556 มีมติรับทราบแผนแม่บทสะพาน 
ข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาในเขตกรุงเทพมหานครและปริมณฑล ตามที่กระทรวงคมนาคมเสนอ เพื่อให้หน่วยงาน
ที่เกี ่ยวข้องใช้เป็นกรอบแนวทางในการพัฒนาสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาในเขตกรุงเทพมหานคร  
และปริมณฑล เพื่อแก้ไขปัญหาจราจรและเพื่อให้การเดินทางระหว่างพื้นที่สองฝั่งของแม่น้ำเจ้าพระยา  
มีความสะดวกมากขึ้น โดยให้หน่วยงานรับผิดชอบโครงการรับความเห็นของกระทรวงทรัพยากรธรรมชาติ  
และสิ่งแวดล้อม กระทรวงมหาดไทย สำนักงบประมาณ และสำนักงานคณะกรรมการพัฒนาการเศรษฐกิจ
และสังคมแห่งชาติไปประกอบการดำเนินงานอย่างเคร่งครัด โดยเฉพาะประเด็นเรื ่องผลกระทบด้าน
สิ่งแวดล้อม การรับฟังความคิดเห็นของประชาชน รวมทั้งการเปิดโอกาสให้ประชาชนเข้ามามีส่วนร่วม 
ในการดำเนินโครงการด้วย  
  โครงการสะพานสนามบินน้ำ ประกอบด้วย สะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา และโครงข่ายถนนเช่ือมต่อ
จากสะพานไปทางทิศตะวันตก บรรจบกับถนนราชพฤกษ์ และเช่ือมต่อสะพานไปทางทิศตะวันออก บรรจบ
ถนนติวานนท์ รวมระยะทางประมาณ 8 กิโลเมตร ซึ่งโครงการดังกล่าวจะช่วยกระจายปริมาณจราจร 
จากสะพานพระนั่งเกล้า และสะพานพระราม 4 รวมท้ังรองรับการพัฒนาพ้ืนท่ีในอนาคต 
  ในปีงบประมาณ พ.ศ. 2560 กรมทางหลวงชนบทได้จัดทำโครงการศึกษาความเหมาะสมและ
ผลกระทบสิ่งแวดล้อมเบ้ืองต้นโครงการสะพานสนามบินน้ำ เพ่ือศึกษาความเหมาะสมของโครงการ 
  ด้วยการพัฒนาโครงการเข้าข่ายต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ ่งแวดล้อม (EIA) 
เนื่องจากมีโบราณสถานตั้งอยู่ในระยะห่างไม่เกิน 1 กิโลเมตร ในปี 2564 กรมทางหลวงชนบทจึงได้ดำเนิน
โครงการศึกษาออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) โครงการสะพานข้ามแม่น้ำ
เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ ทั้งนี้ เนื่องด้วยพื้นที่โครงการอยู่ในพื้นที่ที ่มีอัตราการเจริญเติบโตทาง
เศรษฐกิจที่สูงมาก มีการพัฒนาพื้นที่สองข้างทางเป็นอาคารพาณิชย์ หมู่บ้านจัดสรร ห้างสรรพสินค้า 
ร้านอาหาร และพื้นที่ด้านธุรกิจการค้าอย่างต่อเนื่องมาโดยตลอดและรวดเร็ว ส่งผลให้อาจมีผลกระทบต่อ
ความเหมาะสมของรูปแบบโครงการตามผลการศึกษาเดิม ดังนั้น กรมทางหลวงชนบทจึงกำหนดให้มีการ
ทบทวนผลการศึกษาเหมาะสมฯ ของโครงการ ควบคู่ไปกับการดำเนินกิจกรรมการมีส่วนร่วมของประชาชน
และการประชาสัมพันธ์โครงการตลอดระยะเวลาการดำเนินงาน เพื่อให้การพัฒนาโครงการสามารถดำเนิน
ต่อไปได้อย่างต่อเน่ือง บรรลุตามวัตถุประสงค์ของโครงการต่อไป  
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2.  วัตถุประสงค ์
 
2.1  วัตถุประสงค์ของโครงการ 
 

1) เพ่ิมทางเลือกในการเดินทางข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ 
2) บรรเทาปัญหาจราจรบนสะพานพระน่ังเกล้า และสะพานพระราม 4 
3) สนับสนุนแผนยุทธศาสตร์ด้านจราจรของจังหวัดนนทบุรี 
4) เพ่ือส่งเสริมการพัฒนาเศรษฐกิจและสังคมในพ้ืนท่ีโครงการ 

 
2.2  วัตถุประสงค์ของการประชุมรับฟังความคดิเห็น คร้ังท่ี 5 (ปัจฉิมนิเทศ) 
 
  1) เพ่ือเผยแพร่ประชาสัมพันธ์ขอ้มูลข่าวสารของโครงการ ให้ผู้มีสว่นได้เสียจากโครงการได้รับทราบ
ขอ้มูลสรุปแนวเส้นทางและและสรุปผลการศึกษาด้านต่าง ๆ ให้กลุ่มเป้าหมายได้รับทราบ 
  2) เพ่ือรับฟังความคิดเห็นและข้อเสนอแนะในประเด็นต่างๆ เกี่ยวกับโครงการ เพ่ือนำไปใช้ประกอบ
การศึกษาให้มีความเหมาะสมย่ิงขึ้น 
 
3.  พื้นท่ีศึกษาโครงการ 
 
  ตามแนวพื้นท่ีศึกษาโครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณถนนสนามบินน้ำ จ.นนทบุรี  
ครอบคลุมพ้ืนที่ 2 อำเภอ 5 ตำบล ดังนี้ 
 

จังหวัด อำเภอ ตำบล 

จังหวัดนนทบุรี 
อำเภอเมืองนนทบุรี 

ตำบลท่าทราย 
ตำบลบางกระสอ 
ตำบลไทรม้า 

อำเภอปากเกร็ด ตำบลท่าอิฐ 
ตำบลอ้อมเกร็ด 

 
4.  สรุปแนวเส้นทางโครงการ 

 
แนวเส้นทางโครงการมีจุดเริ่มต้นจากพื้นที่ตำบลท่าทราย อำเภอเมืองนนทบุรี จังหวัดนนทบุรี 

จุดตัดระหว่างถนนติวานนท์กับถนนสนามบินน้ำ วางแนวในทิศตะวันตกตามถนนสนามบินน้ำ ผ่านพื้นท่ี
กรมพลาธิการทหารบก สนามบินน้ำ จึงยกระดับเป็นสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา โดยแนวอยู่ด้านทิศใต้
ของวัดตําหนัก ห่างจากเขตวัดประมาณ 50 เมตร เมื ่อข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา แนวเส้นทางจะอยู่ด้าน 
ทิศเหนือของวัดแดงธรรมชาติ ห่างจากเขตวัดประมาณ 150 เมตร จากนั้นแนวเส้นทางจะวางตัวไปทาง 
ทิศตะวันตกผ่านพื้นที่ขององค์การบริหารส่วนตำบลท่าอิฐ ผ่านคลองบางบัวทอง และแนวเส้นทางโครงการ 
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จะอยู่ด้านทิศเหนือของวัดท่าสิงห์ ห่างจากแนวรั้ววัดประมาณ 140 เมตร จากนั้นโครงการจะเชื่อมต่อกับ
ถนนราชพฤกษ์ บริเวณ กม.25+200 บริเวณตำบลอ้อมเกร็ด อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี โดยมี
ระยะทางทั้งสิ้นประมาณ 8 กิโลเมตรดังแสดงในรูปท่ี 4-1 สรุปรูปแบบได้ดังน้ี 

- ปรับปรุงขยายช่องจราจรบนถนนสนามบินน้ำจากเดิมขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) เป็นขนาด 
6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) บนเขตทางเดิม 

- ก่อสร้างสะพานทางลง บนถนนนนทบุรี 1 ขนาด 1 ช่องจราจร ในทิศทางมุ่งไปยังด้านทิศใต้  
ด้วยโครงสร้างในรูปแบบคานคอนกรีตอัดแรงรูปกล่องหล่อสำเร็จรูป (Precast Concrete Box Girder)  

- ก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา ขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ)  ในรูปแบบสะพานแบบ
คานขึง (Extradosed Bridge) โดยเชิงลาดสะพานอยู่ในพ้ืนท่ีของกรมพลาธิการทหารบก 

- ก่อสร้างถนนระดับดินขนาด 6 ช่องจราจร (ไป-กลับ) เช่ือมต่อจากสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา 
ไปแนวทิศตะวันตกเพ่ือเช่ือมต่อถนนราชพฤกษ์ 

- ก่อสร้างสะพานข้ามถนนไทรม้า ซอย 1 
- ก่อสร้างสะพานข้ามถนนท่าอิฐ-ไทรม้า พร้อมจุดกลับรถใต้สะพาน 
- ก่อสร้างสะพานข้ามคลองบางบัวทองพร้อมจุดกลับรถใต้สะพาน  
- ก่อสร้างทางแยกต่างระดับบริเวณจุดสิ้นสุดโครงการเพ่ือเช่ือมต่อถนนราชพฤกษ์  

 
5.   รูปแบบการพฒันาโครงการ 
 
  จากผลการสำรวจและคาดการณ์ปริมาณจราจรในการศึกษาครั้งนี้ พบว่า เมื่อมีการก่อสร้างสะพาน 
ข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณถนนสนามบินน้ำแล้ว จำนวนช่องจราจรที่เหมาะสมของโครงข่ายถนนท่ีเกี่ยวข้อง 
รวมถึงสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา สรุปได้ดังนี้ 

- ถนนสนามบินน้ำควรมีขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง  
- สะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา ควรมีขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง 
- ถนน/สะพานฝ่ังตำบลท่าอิฐ ควรมีขนาด 3 ช่องจราจรต่อทิศทาง 

  การปรับปรุงรูปแบบถนนโครงการในการออกแบบรายละเอียดครั้งน้ี จะเป็นการปรับปรุงรูปแบบถนน
ให้สอดคล้องกับรูปแบบโครงการที่ได้ทำการออกแบบในรายละเอียดเพิ่มเติม รวมถึงการปรับปรุงให้สอดคล้อง
กบัสภาพพ้ืนที่ท่ีแนวเสน้ทางตัดผ่าน สรุปตามแนวเส้นทางโครงการ ต้ังแต่จุดเริ่มต้นโครงการ (ฝั่งทิศตะวันออก
ของแม่น้ำเจ้าพระยา) ถึงจุดส้ินสุดโครงการ (ฝั่งทิศตะวันตกของแม่น้ำเจ้าพระยา) ดังแสดงในรปูท่ี 5-1 
 
5.1  รูปแบบทางข้ึน-ลงและทางแยกต่างระดับ 
 
  ทางข้ึน-ลงและทางแยกต่างระดับของโครงการ มีจำนวน 2 แห่ง แสดงในรปูที่ 5-2 ประกอบด้วย 
  1) ทางขึ้น-ลงบนถนนนนทบุรี 1 ฝั่งถนนสนามบินน้ำ 
  2) ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์ฝั่งตำบลท่าอิฐ  
  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -4- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

รูปท่ี 4-1   แนวเส้นทางโครงการ 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -5- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

 
ถนนสนามบินน้ำ - ถนนระดบัดินขนาด 6 ช่องจราจร 

 
ช่วงข้ามแม่นำ้เจ้าพระยา – สะพานขนาด 6 ช่องจราจร 

 
รปูที่ 5-1   รูปตัดถนนโครงการ  

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -6- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

 
ชว่งจากสะพานขา้มแม่น้ำเจ้าพระยาถึงถนนราชพฤกษ์  

ถนนระดับดินขนาด 2 ช่องจราจร และ สะพานขนาด 6 ช่องจราจร 

 
ช่วงจากสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาถึงถนนราชพฤกษ์ ถนนระดับดินขนาด 6 ช่องจราจร 

 
รปูที่ 5-1   รูปตัดถนนโครงการ (ต่อ)  

 

 
 

รปูที่ 5-2   ตำแหน่งทางขึน้-ลงและทางแยกต่างระดับของโครงการ 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -7- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

กระบวนการศึกษารูปแบบทางขึ้น-ลง/ทางแยกต่างระดับ จะเริ่มจากการรวบรวมข้อมูลพื้นฐาน 
ในบริเวณพื้นที่ที่จะก่อสร้างและข้อมูลที่เกี่ยวข้อง กฎ ระเบียบ ข้อจำกัดต่างๆ เพื่อนำมาพิจารณากำหนด
รูปแบบทางเลือกที่มีความเป็นไปได้ทางวิศวกรรมที่สามารถแก้ปัญหาจุดตัด เพิ่มความสะดวกสบาย และ
ความปลอดภัยให้กับผู้ใช้รถใช้ถนน จากนั้นจะกำหนดเกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบรูปแบบทางแยก 
ต่างระดับ โดยเกณฑ์ในภาพรวมจะครอบคลุมปัจจัยต่างๆ ทั้งในด้านเทคนิควิศวกรรม การลงทุน และ
ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมและสังคมที่มีผลกระทบเมื่อมีทางขึ้น-ลง/ทางแยกต่างระดับแต่ละรูปแบบเกิดขึ้น 
เม่ือได้ดำเนินการกำหนดเกณฑ์การพิจารณาเปรียบเทียบเป็นท่ีเรียบร้อยแล้ว จะพิจารณาเปรียบเทียบให้ได้
รูปแบบทางขึ้น-ลง / ทางแยกต่างระดับที่เหมาะสมท่ีสุด 

จากการดำเนินการดังกล่าว สามารถสรุปผลการศึกษารูปแบบของโครงการ ได้ดังนี้ 
 

5.1.1 รูปแบบทางข้ึน-ลง บนถนนนนทบุรี 1  
 
รูปแบบทางขึ้น-ลงบนถนนนนทบุรี 1 เป็นผลจากการศึกษารูปแบบการเชื่อมต่อกับถนนฝั่งตะวันออก

ของแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณถนนสนามบินน้ำ สภาพพ้ืนท่ีปัจจุบันของถนนสนามบินน้ำบริเวณพ้ืนท่ีโครงการ
เป็นถนนขนาด 4 ช่องจราจร (ไป-กลับ) แบ่งทิศทางจราจรด้วยเกาะกลางแบบยก (Raised Median) ขนาด
เขตทางกว้างประมาณ 25 เมตร  

จากการประชุมรับฟังความคิดเห็นและการมีส่วนร่วมของประชาชน ครั้งที่ 2 (กลุ่มย่อยครั้งที่ 1)  
เมื่อวันที่ 5-6 กุมภาพันธ์ 2565 ที่ผ่านมา ได้รับข้อคิดเห็นจากการประชุมในเรื่องรูปแบบของการเชื่อมต่อ
บริเวณถนนสนามบินน้ำ โดยให้พิจารณารูปแบบที่ไม่มีทางยกระดับบนถนนสนามบินน้ำ ซึ่งกรมทางหลวง
ชนบทได้ทบทวนศึกษารูปแบบเพิ่มเติมตามข้อคิดเห็นดังกล่าว โดยผลการวิเคราะห์คาดการณ์ปริมาณ
จราจร พบว่า บริเวณถนนสนามบินน้ำ รูปแบบท่ีมีความเหมาะสมที่จะนำไปดำเนินการออกแบบรายละเอียด
ในขั้นตอนถัดไป เป็นการก่อสร้าง Ramp เลี้ยวขวาลงบนถนนนนทบุรี 1 ข้ามโค้งหน้ากรมพลาธิการทหารบก 
ขนาด 1 ช่องจราจร ข้ามเชิงลาดสะพานข้ามแม่น้ำ ทั้งนี้ รถบนถนนนนทบุรี 1 ที่ต้องการไปถนนสนามบินน้ำ 
ใช้การกลับรถใต้สะพานข้ามแม่น้ำ แสดงดังรูปที่ 5-3 และขยายถนนสนามบินน้ำ เป็น 6 ช่องจราจร โดย
ทางแยกจุดตัดถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี กำหนดเป็นสามแยกระดับดิน (รูปท่ี 5-4) 
 
5.1.2 รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์  

 
ในการพิจารณารูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์ เป็นการพิจารณารูปแบบ

การรองรับรถในทิศทางเลี้ยวขวา ทั้งในทิศทางเลี้ยวขวาในทิศทางจากถนนโครงการเข้าถนนราชพฤกษ์ 
ในทิศมุ่งเหนือ (ไปถนนชัยพฤกษ์หรือทางหลวงหมายเลข 345) และทิศทางเลี้ยวขวาจากถนนราชพฤกษ์ 
เข้าถนนโครงการ จากการตรวจสอบสภาพพื้นที่บริเวณจุดตัดแนวเส้นทางกับถนนราชพฤกษ์อยู่ใกล้กับ
สะพานข้ามคลองบางบัวทอง  
 
 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -8- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

 
 

รูปท่ี 5-3 บริเวณจุดตัดถนนนนทบรุี 1 และสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยา 
 

 
 

รูปทีี 5-4 รูปแบบทางแยกจุดตัดถนนเลี่ยงเมืองนนทบุร ี  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -9- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

  จากการศึกษารูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์ พบว่ารูปแบบที่เหมาะสม
ที่สุด คือ รูปแบบ Trumpet Type โดยให้ Ramp เลี้ยวขวาออกจากถนนโครงการมุ่งไปยังถนนชัยพฤกษ์
เป็น Semi-Directional Ramp และการเลี้ยวขวาเข้าโครงการจากรถที่มาจากถนนนครอินทร์ เป็น Loop 
Ramp และสำหรับทิศทางเลี้ยวซ้ายจากถนนโครงการเข้าถนนราชพฤกษ์นั้น เนื่องจากจุดตัดถนนโครงการ 
อยู่ใกล้สะพานข้ามคลองบางบัวทองทำให้ระยะตัดกระแสจราจรไม่เพียงพอสำหรับความปลอดภัย ดังนั้น 
จึงต้องกำหนดเป็น Ramp เลี้ยวซ้ายยกระดับข้ามช่องทางกลับรถบนถนนราชพฤกษ์เดิม เข้าเชื่อมต่อกับ
สะพานข้ามคลองบางบัวทองเดิมและขยายช่องจราจรของสะพานข้ามคลองบางบัวทอง อีก 1 ช่องจราจร 
ดังแสดงในรูปท่ี 5-5 
 
5.2  รูปแบบสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยา 
 

แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณก่อสร้างสะพานของโครงการมีความกว้างของแม่น้ำประมาณ 420 เมตร  
มีความลึกที่จุดต่ำสุดของแม่น้ำประมาณ 7-9.5 เมตร จากการประสานงานกับกรมเจ้าท่า สรุปว่า สะพาน
ข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา ต้องก่อสร้างภายใต้เงื่อนไขการเดินเรือ คือ มีขนาดช่องลอดสูงไม่น้อยกว่า 8.1 เมตร
จากระดับน้ำทะเลปานกลาง (MSL) เทียบเท่าความสูง (H) ประมาณ 5.6 เมตร และมีความกว้าง (L) ไม่
น้อยกว่า 50 เมตร สำหรับช่วงของแม่น้ำเจ้าพระยาระหว่างสะพานพระราม 5 ถงึสะพานปทุมธานี และไม่มี
ตอม่ออยู่ห่างจากตลิ่งเกินกว่า 1 ใน 3 ของความกว้างของแม่น้ำบริเวณนั้น ด้วยเหตุนี้ความยาวช่วงสะพาน
ท่ีเหมาะสมจะอยู่ระหว่าง 200-240 เมตร ซึ่งจะสอดคล้องกับความยาวช่วงเสาของสะพานท้ายน้ำท้ังสองแห่ง
ที่มีความยาวช่วงเสาไม่น้อยกว่า 200 เมตร และจะเป็นการลดงานก่อสร้างฐานรากสะพานที่จะล้ำเข้าไป
ลำน้ำได้อีกด้วย ดังนั้นจึงพิจารณากำหนดให้สะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยามีตอม่อในแม่น้ำสองตอม่อ และ
มีความยาวสะพานช่วงกลาง 200 เมตร 

จากการศึกษาคัดเลือกรูปแบบโครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาที่มีความเหมาะสมที่สุด 
พบว่า โครงสร้างสะพานรูปแบบคานขึง หรือสะพาน Extradosed Bridge มีความหมาะสมมากที่สุด 
โดยโครงสร้างสะพานรูปแบบนี้จะมีรูปร่างคล้ายสะพานขึง (Cable-stayed Bridge) คือมีเสาสูง (Pylon) 
และเคเบิลเป็นองค์ประกอบที่คล้ายกัน แต่เสาสูงในสะพานคานขึงจะเตี้ยกว่าในสะพานขึง และเคเบิลจะ
ติดต้ังให้มีความชันที่น้อยกว่า พฤติกรรมการรับน้ำหนักของสะพานคานขึงอยู่ระหว่างสะพานขึงและสะพาน
คานคอนกรีต ลักษณะการจัดวางช่วงสะพานจะมีลักษณะเดียวกันกับสะพานคานคอนกรีต โดยสถาปัตยกรรม
สะพานมีแนวคิดให้มีรูปแบบที่เรียบง่าย แต่คงอัตลักษณ์บริเวณพื้นที่โครงการ เสา Pylon ออกแบบให้
คล้ายหางเสือเครื ่องบินน้ำ ที่สื ่อถึงพื้นที่โครงการเคยเป็นลานจอดเครื ่องบินน้ำในอดีต และหางเสือ 
จะหมายถึงสะพานแห่งนี้จะเป็นการนำทิศทางการพัฒนาความเจริญมาสู่พื้นที่ทั ้ง 2 ฝั่งแม่น้ำ โดยเสา 
Pylon สองเสาและสายเคเบิ ้ลสื่อถึงสายสัมพันธ์ระหว่างคนทั้งสองฝั่งแม่น้ำเจ้าพระยาที่เชื ่อมโยงกัน 
ด้วยสายเคเบ้ิลสีเหลืองทอง ซ่ึงเป็นสีประจำพระชนมวารของรัชกาลท่ี 10 (รูปท่ี 5-6) 
  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -10- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

 
 

รูปท่ี 5-5    รูปแบบทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ ์
 

 
 

รูปท่ี 5-6 รูปแบบสะพานข้ามแม่นำ้เจา้พระยา 
  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -11- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

  นอกจากนี้ โครงการออกแบบให้มีสวนสาธารณะ จำนวน 3 แห่ง ได้แก่ 
  1) สวนสาธารณะฝั่งสนามบินน้ำ โดยใช้พื้นที่บางส่วนบริเวณบ้านพักกรมพลาธิการทหารบก 
ออกแบบเป็นสวนสาธารณะ เพื่อให้ประชาชนสามารถใช้เป็นพื้นที่พักผ่อนหย่อนใจ และออกกำลังกาย 
(รูปที่ 5-7) 
 

 
 

รูปที่ 5-7 สวนสาธารณะฝั่งสนามบินน้ำ 
 
  2) บริเวณใต้สะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยา ฝัง่ท่าอิฐ จัดให้เป็นพ้ืนที่พักผ่อนริมน้ำ เอนกประสงค์
มีขั้นบันไดริมน้ำตลอดแนว สำหรับจัดงานเทศกาลต่าง ๆ โดยรูปแบบจะสื่อถึง “ชุมชนพหุวัฒนธรรม” 
ที่เป็นเอกลักษณ์ของพื้นที่ พื้นที่ใต้สะพานด้านในจัดให้เป็นลานกีฬา ออกกำลังกายของชุมชน เนื่องจากอยู่
ใต้สะพาน มีร่มเงาตลอดทั้งวัน ชุมชนโดยรอบสามารถเข้ามาใช้ประโยชน์ได้ทั้งวัน (รูปที่ 5-8) 
  3) บริเวณจุดตัดทางแยกถนนราชพฤกษ์ จัดให้เป็นจุดหมายตา (LANDMARK) ที่โดดเด่น
เนื่องจากเป็นจุดเริ่มต้นโครงการฝั่งตะวันตก ด้วยการใช้ตน้ไม้ใหญ่ที่สื่อถึงพื้นที่พหุวัฒนธรรมทั้ง 3 ศาสนา 
(รูปที่ 5-9) ได้แก่   
   - ต้นโพธิ์/ต้นสาละ สื่อถึง ศาสนาพุทธ 
   - ต้นมะกอก สื่อถึง ศาสนาคริสต์ 
   - ต้นอินทผาลัม สื่อถึง ศาสนาอิสลาม   



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -12- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

 

 

 
รูปที่ 5-8 สวนสาธารณะบริเวณใต้สะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยา ฝัง่ท่าอิฐ 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -13- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

 
 

 
 

รูปที่ 5-9 สวนสาธารณะบริเวณจุดตดัทางแยกถนนราชพฤกษ์ 
  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -14- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

6.  การศึกษาด้านสิ่งแวดล้อม 
 
  แนวเส้นทางและสะพานโครงการต้ังอยู่ใกล้โบราณสถาน แหล่งโบราณคดี โบราณวัตถุ ในระยะทาง 
1 กิโลเมตร จึงเข้าข่ายที่จะต้องจัดทำรายงานการประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม (EIA) ตามประกาศ
กระทรวงทรัพยากรธรรมชาติและสิ่งแวดล้อม   
  การศึกษาผลกระทบสิ่งแวดล้อมของโครการ ได้พิจารณาปัจจัยสิ่งแวดล้อมที่มีความสำคัญครอบคลุม
ทรัพยากรหลัก ประกอบด้วย ทรัพยากรกายภาพ ทรัพยากรชีวภาพ คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์  
และคุณค่าต่อคุณภาพชีวิต ผลการศึกษาสามารถสรุปประเด็นผลกระทบหลักของทรัพยากรสิ่งแวดล้อม  
ดังตารางที่ 6-1 
 
7.  การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของประชาชน 
  

การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน ประกอบด้วย การประชุมปฐมนิเทศ การจัดประชุม
กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 การประชุมสัมมนาโครงการ การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2 และการประชุมปัจฉิมนิเทศ 
(ตารางที่ 7-1) การดำเนินงานท่ีผา่นมาได้ดำเนินการจัดประชุมไปแล้ว 3 ครั้ง ได้แก่ 

1) การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 1 (การประชุมปฐมนิเทศ) เมื่อวันที่ 24 พฤศจิกายน 
2564 ณ โรงแรมแกรนด์ ริชมอนด์ สไตลิช คอนเวนชั่น โฮเต็ล อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี และวันที่ 27 
พฤศจิกายน 2564 ณ โรงเรียนดารุ้ลอามาน อำเภอปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี  

2) การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 2 (การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 1) ดำเนินการจัดประชุม
กลุ่มย่อย ครั้งที่ 1 ซึ่งดำเนินการในวันที่ 5, 6 และ 12 กุมภาพันธ์ 2565 ณ ห้องประชุมโรงแรมนนทบุรี 
พาเลซ อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 

3) การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 3 (การประชุมสัมมนาโครงการ) เมื่อวันที่ 7 พฤษภาคม 
2565 ณ โรงแรมแกรนด์ ริชมอนด์ สไตลิช คอนเวนช่ัน โฮเต็ล อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 

4) การประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที่ 4 (การประชุมกลุ่มย่อย ครั้งที่ 2) ดำเนินการจัดประชุม
กลุ่มย่อย ครั้งท่ี 2 ซึ่งดำเนินการในวันที่ 20-21 สิงหาคม 2565 ณ อาคารเอนกประสงค์ ดร.สุรินทร์ พิศสุวรรณ 
โรงเรียนท่าอิฐศึกษา อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุรี และวันที่ 3 กันยายน 2565 ณ ห้องประชุมโรงแรมนนทบุรี 
พาเลซ อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 
  ปัจจุบันอยู่ระหว่างการจัดประชุมรับฟังความคิดเห็น ครั้งที ่ 5 (การประชุมปัจฉิมนิเทศ) เพ่ือ
นำเสนอสรุปแนวเส้นทาง รูปแบบการพัฒนาโครงการ และสรุปผลการศึกษาด้านต่าง ๆ โดยดำเนินการจัด
ประชุมในวันที่ 25 กันยายน 2565 ณ โรงแรมแกรนด์ ริชมอนด์ สไตลิช คอนเวนชั่น โฮเต็ล อำเภอเมือง 
จังหวัดนนทบุรี 
  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -15- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 6-1   ผลกระทบสิง่แวดล้อมทีส่ำคญั มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม 
 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม 
1.  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมด้านกายภาพ 
1.1 อากาศและบรรยากาศ 
 

 ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ผลกระทบด้านคุณภาพอากาศที ่คาดการณ์โดยใช้
แบบจำลอง จากกิจกรรมการก่อสร้างในช่วงระยะเวลา
การทำงานในแต่ละวัน ภายใต้เง ื ่อนไขกิจกรรมการ
ก่อสร้างหนัก โดยพบว่าระดับความเข้มข้นในบรรยากาศ
สูงสุดที ่ 24 ชั ่วโมงเฉลี ่ยของฝุ ่นละอองรวม มีค่าอยู่
ในช่วง 0.070-0.130 มก./ลบ.ม. และ PM10 มีค่าอยู่
ในช่วง 0.054-0.076 มก./ลบ.ม. ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน 
ตามกำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั ่วไป ท่ี
กำหนดไว้ 0.33 มก./ลบ.ม. และ 0.12 มก./ลบ.ม. 
ตามลำดับ แต่อย่างไรก็ตามปริมาณฝุ่นในช่วงก่อสร้าง
อาจก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญแก่ชุมชนที่อยู่
ใกล้เคียง จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง   

-  ส่วนการประเมินผลกระทบจากการเพิ ่มขึ ้นของก๊าซ
คาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) และก๊าซไนโตรเจนออกไซด์ 
(NO2) จากกิจกรรมการก่อสร้างขนาดหนัก โดยใช้
แบบจำลอง พบว่า ปริมาณก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ที่ 
1 ชั่วโมงเฉลี่ย มีค่าอยู่ในช่วง 1.030-1.593 มก./ลบ.ม. 
ส่วนปริมาณก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ที่ 1 ชั่วโมงเฉลี่ย 
มีค่าเท่ากับ 0.007-0.064 มก./ลบ.ม. ซึ่งมีค่าไม่เกิน
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั่วไป ไม่เกิน 
34.2 มก./ลบ.ม. และ 0.32 มก./ลบ.ม. ตามลำดับ จึงมี
ผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ผู้รับจ้างก่อสร้างประสานงานกับองค์กรปกครองส่วน
ท้องถิ่นในพื้นที่ เพื่อประชาสัมพันธ์แผนการดำเนินงาน
ก่อสร้างให้ประชาชนได้รับทราบก่อนการก่อสร้าง และ
ทำการติดป้ายประชาสัมพันธ์รายละเอียดโครงการ และ
แจ้งแผนงานการก่อสร้างให้ประชาชนได้ทราบล่วงหน้า 

-  ฉีดพรมน้ำบริเวณท่ีอาจก่อให้เกิดฝุ่นละอองฟุ้งกระจาย 
ในบริเวณที่มีการเปิดหรือขุดเจาะหน้าดิน บนทางเดิน
รถชั่วคราว กองวัสดุก่อสร้างที่อาจก่อให้เกิดฝุ่นเมื่อมี
ลมพัด เป็นต้น 

-  ทำความสะอาดล้อของยานพาหนะทุกชนิดก่อนที่จะ
ออกจากพื้นที่ก่อสร้าง โดยจัดสถานที่สำหรับล้างล้อ
และตัวรถพร้อมอุปกรณ์ที ่ใช้ฉีดที่มีความดันสูง เพ่ือ
ป้องกันไม่ให้เศษดินที่ติดกับล้อรถตกหล่นบริเวณถนน 

- ใช้ผ้าใบปิดคลุมวัสดุก่อสร้างที่สามารถฟุ้งกระจายได้ให้
มิดชิดขณะขนส่งด้วยรถบรรทุก 

-  จัดให้มีเจ้าหน้าที ่ทำความสะอาดกวาดดิน หิน และ
ทราย ที่ตกหล่นอยู่บนผิวจราจรอยู ่เป็นประจำ เพ่ือ
ป้องกันการฟุ้งกระจายของฝุ่นละออง 

-  หากมีการร้องเรียนจากผลกระทบด้านฝุ่นละออง อัน
เนื่องจากการดำเนินงานโครงการ ให้ผู้รับจ้างก่อสร้าง
ต้องดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดข้ึน 

-  ใช้รั้วทึบ กำแพง หรือตาข่ายกั้นระหว่างพื้นที่ก่อสร้างที่
ติดกับชุมชนใกล้เคียง 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและ 
ระยะก่อสร้าง 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
-  ศูนย์บริการสาธารณสุขท่ี 6 
- หมู่บา้น Plus park Avenue 
- วัดตำหนักใต ้
- โรงเรียนวัดแดงธรรมชาติ 
- หมู่บา้นพิมานปรีดา 
- โรงเรียนวัดสงิห์ทอง 
ดัชนีตรวจวัด 
-  ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
-  ฝุ่นละอองขนาดเล็กว่า 10 ไมครอน 
-  ทิศทางและความเร็วลม 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครั้ง/ป ีเป็นเวลา 5 วันต่อเนือ่ง 
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 3 ปี 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -16- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
-  จัดระเบียบการวางวัสดุ/อุปกรณ์ต่างๆ ไว้ในห้องหรือ
อาคารเก็บเคร่ืองมือ 

-  กำหนดให้รถบรรทุกท่ีวิ่งในบริเวณพื้นที่ชุมชนใช้ความเร็ว
ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ช่ัวโมง 

-  จำกัดพื้นที่เปิดหน้าดินเป็นช่วงๆ เพื่อลดการเปิดหน้า
ดินและโอกาสเกิดการฟุ้งกระจายของฝุ่นละอองจาก
พ้ืนที่ก่อสร้าง 

-  ซ่อมบำรุงและดูแลให้เครื ่องยนต์และเครื ่องจักรกล
ต่างๆ ที่ใช้ในพื้นที่ก่อสร้างให้อยู่ในสภาพพร้อมใช้งาน
อยู่เสมอเพ่ือควบคุมหรือลดการปล่อยมลพิษจากเคร่ืองยนต์
เครื่องจักรต่างๆ 

-  จัดให้มีป้ายสัญญาณเพื ่อความคล่องตัวและความ
ปลอดภัยในการจราจร สำหรับงานก่อสร้างที ่มีส่วน
เกี่ยวข้องกับการจัดการจราจร

ระยะดำเนินการ 
-  การประเมินผลกระทบด้านคุณภาพอากาศจากกิจกรรม
การดำเนินงานโครงการในส่วนของฝุ่นละอองรวม (TSP) 
ที่คาดการณ์โดยใช้แบบจำลองทางคณิตศาสตร์ CALINE 
4.0 จากปีการคาดการณ์การจราจรในช่วงปี 2593 พบว่า 
ระดับความเข้มข้นในบรรยากาศสูงสุดที่ 24 ชั่วโมงเฉลี่ย
ของฝุ่นละอองรวมมีค่าอยู่ในช่วง 0.070-0.113 มก./ลบ.ม. 
มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ตามกำหนดมาตรฐานคุณภาพ
อากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดไว้ 0.33 มก./ลบ.ม. แต่อย่างไร
ก็ตามปริมาณฝุ ่นละอองดังกล่าวอาจก่อให้เกิดความ
เดือดร้อนรำคาญแก่ชุมชนที่อยู่ใกล้เคียง จึงเป็นผลกระทบ
ระดับปานกลาง

ระยะดำเนินการ 
-   จัดระบบการจราจรให้มีความคล่องตัว โดยการติดตั้ง
เครื่องหมายจราจรบอกทิศทาง กำหนดประเภท และ
ความเร็วของยานพาหนะ เพื่อป้องกันปัญหาการกักตัว
ของมลสารในพื้นที่ 

-  ดูแลรักษาต้นไม้ที ่ปลูกในบริเวณพื้นที่โครงการและ
บริเวณอื่นๆ ให้อยู่ในสภาพการเจริญเติบโตที่ดี หาก
พบว่าต้นไม้ตายต้องรีบดำเนินการปลูกซ่อม/ปลูกเสริม 

-  หากได้รับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับผลกระทบทางด้านอากาศ 
กรมทางหลวงชนบทจะต้องเร่งดำเนินการตรวจสอบ
และแก้ไขผลกระทบท่ีเกิดข้ึนทันที 

ระยะดำเนนิการ 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
-  ศูนย์บริการสาธารณสุขท่ี 6 
- หมู่บา้น Plus park Avenue 
- วัดตำหนักใต ้
- โรงเรียนวัดแดงธรรมชาติ 
- หมู่บา้นพิมานปรีดา 
- โรงเรียนวัดสงิห์ทอง 
 
 
 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -17- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
 -  ฝุ่นละอองขนาดเล็กกวา่ 10 ไมโครเมตร (PM10)  ที่ 24 

ชั่วโมงเฉลี่ย มีค่าอยู่ในช่วง 0.054-0.072 มก./ลบ.ม. 
ซ่ึงมีค่าไม่เกินค่ามาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศ
โดยทั ่วไปที ่กำหนดค่าไว้ที ่ 0.12 มก./ลบ.ม. จึงมี
ผลกระทบระดับต่ำ 

-  ระดับความเข้มข้นในบรรยากาศสูงสุดที่ 1 ช่ัวโมงเฉลี่ย
ของก๊าซคาร์บอนมอนอกไซด์ (CO) มีค่าอยู ่ในช่วง 
1.035-1.599 มก./ลบ.ม. มีค่าไม่เกินค่ามาตรฐาน ตาม
กำหนดมาตรฐานคุณภาพอากาศโดยทั่วไป ที่กำหนดไว้ 
34.2 มก./ลบ.ม. จึงมีผลกระทบอยู่ในระดับต่ำ 

-  ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ (NO2) ที่ 1 ชั่วโมงเฉลี่ย มีค่า
อยู ่ในช่วง 0.006-0.085 มก./ลบ.ม. ซึ ่งมีค่าไม่เกิน
มาตรฐานคุณภาพอากาศในบรรยากาศโดยทั ่วไปท่ี
กำหนดค่าไว้ท่ี 0.32 มก./ลบ.ม. ตามลำดบั จึงมีผลกระทบ
อยู่ในระดับต่ำ 

 ดัชนีตรวจวัด 
-  ปริมาณฝุ่นละอองรวม 
-  ฝุน่ละอองขนาดเลก็กวา่ 10 ไมครอน 
-  ก๊าซคารบ์อนไดออกไซด ์
-  ก๊าซไนโตรเจนไดออกไซด์ 
-  ทิศทางลมและความเร็ว 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครัง้/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเน่ือง 
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ในปีที่ 1, 2, 
3, 5, 10, 15 และปีท่ี 20 

1.2 เสียง 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการ
ก่อสร้างในส่วนของระดับเสียงที่ 24 ชั ่วโมงเฉลี ่ย 
(Leq 24 hr) ที ่คาดการณ์โดยใช ้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ พบว่า ระดับเสียงที่ 24 ชั่วโมงเฉลี่ย มีค่า
อยู่ในช่วง 53.0-69.9 เดซิเบล (เอ) ซ่ึงมีค่าอยู่ในเกณฑ์ที่
ค่ามาตรฐานกำหนดไว้ไม่เกิน 70 เดซิเบล (เอ)  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  กรมทางหลวงชนบทควบคุมกำกับผู้รับเหมาก่อสร้างให้
แจ้งแผนงานการก่อสร้างให้องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน 
และประชาชนที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการทราบก่อนดำเนนิกิจกรรมการก่อสร้าง 

-  พิจารณาใช้เครื ่องจักร อุปกรณ์ และวิธีการก่อสร้างที่
ก่อให้เกิดเสียงดังน้อยที่สุด ได้แก่ การใช้เข็มเจาะแทน
 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะ
กอ่สร้าง 
สถานีตรวจวัด 
-  ศูนย์บริการสาธารณสุขท่ี 6 
- หมู่บา้น Plus park Avenue 
- วัดตำหนักใต ้
- โรงเรียนวัดแดงธรรมชาติ 
- หมู่บา้นพิมานปรีดา 
- โรงเรียนวัดสงิห์ทอง 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -18- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
   เข็มตอก พิจารณาเลือกใช้การก่อสร้างแบบใช้ส่วนประกอบ

แบบหล่อสำเร็จ 
-  กิจกรรมที่ก่อให้เกิดเสียงดังผิดปกติจะต้องเริ่มต้นหลัง 
จากเวลา 07.00 น. และต้องสิ้นสุดก่อนเวลา 18.00 น. 
เพ่ือป้องกันผลกระทบต่อประชาชนท่ีอาศัยอยู่ในบริเวณ
ใกล้เคียง 

-   การเจาะ การตอกเสาเข็ม การขุดผิวดิน การตอก กระแทก 
หรือเจาะภายในรั้วพ้ืนที่กอ่สร้างให้ทำในช่วงเวลากลางวัน 

-  ตรวจสภาพเครื่องยนต์ของรถยนต์ เครื่องจักรอุปกรณ์
ไม่ให้ก่อให้เกิดเสียงดัง 

- การก่อสร้างบนถนนไม่ควรนำแผ่นเหล็กมาวางแทน 
ผิวถนน หากในกรณีที่จำเป็นจะต้องใช้แผ่นเหล็กที่มี
ความหนาเป็นพิเศษ และมียางรองเพื่อกันเสียงดังและ
ความสั่นสะเทือน 

-  ในกรณีก่อสร้างใกล้ศาสนสถาน ให้งดกิจกรรมการ
ก่อสร้างที่จะก่อให้เกิดเสียงในระดับที่ดังเกินกว่าที่จะ
ยอมรับได้ในช่วงที่มีการประกอบศาสนกิจ และในวัน
สำคัญทางศาสนา โดยศาสนสถานในระยะ 200 เมตร
จากเขตทางที ่ต ้องระมัดระวังเป็นพิเศษ ได้แก่ วัด
ตำหนักใต้ วัดแดงธรรมชาติ 

-  จัดตั ้งศูนย์รับเรื ่องร้องเรียนพร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าท่ี
รับผิดชอบดูแลการก่อสร้างและรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับ
ความเดือดร้อนที่ได้รับจากการก่อสร้างโครงการของชุมชน 
พร้อมทั้งเร่งแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว 

ดัชนีตรวจวัด 
-  ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
-  ระดับเสียงสงูสุด  
-  ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90  
-  ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
-  ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครั้ง/ป ีเป็นเวลา 5 วันต่อเนือ่ง 
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 3 ป ี

 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนนิการ 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -19- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
-  การประเมินผลกระทบด้านเสียงจากกิจกรรมการ
ดำเนินงานโครงการในส่วนของระดับเสียงที่ 24 ชั่วโมง
เฉลี่ย (Leq 24 hr) ที่คาดการณ์โดยใช้แบบจำลองทาง
คณิตศาสตร์ จากปีการคาดการณ์การจราจรในช่วงปี 
2593 จะทำให้เกิดการเปลี่ยนแปลงของระดับเสียง โดย
พบว่า ระดับเสียงที่ 24 ชั่วโมงเฉลี่ย มีค่าอยู่ในช่วง 
52.8-69.7 เดซิเบล (เอ) ซึ่งไม่เกินค่ามาตรฐาน ตาม
กำหนดมาตรฐานระดับเสียงโดยทั ่วไป ที ่กำหนดไว้ 
70.0 เดซิเบล (เอ)  

-  ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระ รอยต่อ
บนผิวถนน ความไม่สม่ำเสมอของผิวจราจร หากพบว่า 
มีการชำรุดเสียหายให้ดำเนินการซ่อมแซม เพื่อลดแรง
กระแทกกับผิวถนน ซึ่งเป็นเหตุให้เกิดเสียงดัง 

-  หากผลการตรวจวัดระดับเสียงในระยะดำเนินการมี
ระดับเสียงเริ ่มจะใกล้หรือเกินมาตรฐานระดับเสียง
ทั่วไป หรือได้รับการร้องเรียน กรมทางหลวงชนบทต้อง
เร่งดำเนินการตรวจสอบและแก้ไขผลกระทบเกิดข้ึน 
โดยต้องพิจารณาติดตั ้งกำแพงกันเสียงในบริเวณท่ี
จำเป็น 

สถานีตรวจวัด 
-  ศูนย์บริการสาธารณสุขท่ี 6 
- หมู่บา้น Plus park Avenue 
- วัดตำหนักใต ้
- โรงเรียนวัดแดงธรรมชาติ 
- หมู่บา้นพิมานปรีดา 
- โรงเรียนวัดสงิห์ทอง 
ดัชนีตรวจวัด 
-  ระดับเสียงเฉลี่ย 1 ช่ัวโมง 
-  ระดับเสียงสงูสุด  
-  ระดับเสียงเปอร์เซ็นไทล์ที่ 90  
-  ระดับเสียงเฉลี่ย 24 ช่ัวโมง 
-  ระดับเสียงเฉลี่ยกลางวัน-กลางคืน 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครั้ง/ป ีเป็นเวลา 5 วันต่อเนือ่ง 
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ในปีที่ 1, 2, 
3, 5, 10, 15 และปีที่ 20  

 
 
 
 
 

1.3 ความสั่นสะเทือน 
   

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะ
กอ่สร้าง 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -20- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
-  การประเมินระยะผลกระทบด้านแรงสั่นสะเทือนจาก
กิจกรรมการก่อสร้างเส้นถนนและสะพานโครงการ 
พบว่า จะทำให้ระดับความเร็วอนุภาคสูงสุด (PPV) มีค่า
อยู่ที่ช่วงประมาณ 0.009-0.097 มิลลิเมตร/วินาที เมื่อ
พิจารณาระดับผลกระทบตาม Reichter และ Meiser 
และตามประกาศคณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ 
ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 2553) เรื่องกำหนดมาตรฐานความ
สั ่นสะเทือน เพื ่อป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า 
ระดับความสั ่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง 
ณ บริเวณผู้รับที่อ่อนไหวอยู่ในระดับไม่สามารถรู้รับได้ 
โดยระดับความสั ่นสะเท ือนข้างต ้น อยู ่ ในเกณฑ์
มาตรฐานในทุกประเภทอาคาร จึงเป็นผลกระทบใน
ระดับต่ำ 

  

-  กรมทางหลวงชนบทควบคุมกำกับผู้รับเหมาก่อสร้างให้
แจ้งแผนงานก่อสร้าง ให้องค์กรปกครองส่วนท้องถ่ิน
และประชาชนที่อยู่อาศัยบริเวณใกล้เคียงแนวเส้นทาง
โครงการทราบ ก่อนดำเนนิกิจกรรมการก่อสร้าง 

- กิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั่นสะเทือน เช่น การขุดเจาะ
ผิวหน้าดิน การกระแทก การตอก หรือกิจกรรมอื่นๆ ที่
ก ่อให้เก ิดความสั ่นสะเทือน ให้ดำเนินการในช่วง
กลางวัน ตั ้งแต่เวลา 08.00 -18.00 น. เท่านั ้น เพ่ือ
หลีกเลี่ยงการรบกวนกิจกรรมต่างๆ ในชีวิตประจำวัน
ของประชาชนท่ีอาศัยอยู่โดยรอบพ้ืนท่ีโครงการ 

- ควบคุมยานพาหนะที่ใช้ขนส่งอุปกรณ์ก่อสรา้งให้ปฏิบัติ
ตามกฎจราจรอย่างเคร่งครัด และจำกัดความเร็วของ
รถบรรทุกในการขนส่งวัสดุก่อสร้างให้ไม่เกิน 40 กม./ชม. 
รวมถึงกำหนดน้ำหนักบรรทุกให้ไม่เกิน 25 ตัน ในกรณี
แล่นผ่านชุมชน หรือบริเวณที่อ่อนไหวต่อผลกระทบ 
เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา สถานพยาบาล เป็นต้น 

- ใช้แผ่นยางรองแผ่นเหล็กสำหรับพื้นถนนชั่วคราว เพื่อ
ป้องกันความสั่นสะเทือนที่อาจจะเกิดข้ึน 

- กรณีที ่มีกิจกรรมที่ก่อให้เกิดความสั ่นสะเทือนอย่าง
ต่อเนื่องใกล้กับบริเวณชุมชน หรือบริเวณที่อ่อนไหวต่อ
ผลกระทบ เช่น วัด โรงเรียน สถานศึกษา สถานพยาบาล 
โดยเฉพาะการขุดเจาะเสาเข็มเพื ่อก่อสร้างสะพาน 
จำเป็นต้องปรับลดพลังงานในการขุดเจาะเสาเข็ม โดย
เพิ ่มจำนวนคร ั ้ งในการขุดเจาะ เพ ื ่อลดระดับความ
สั่นสะเทือนที่เกิดข้ึน 

สถานีตรวจวัด 
-  ศูนย์บริการสาธารณสุขท่ี 6 
- หมู่บา้น Plus park Avenue 
- วัดตำหนักใต ้
- โรงเรียนวัดแดงธรรมชาติ 
- หมู่บา้นพิมานปรีดา 
- โรงเรียนวัดสงิห์ทอง 
ดัชนีตรวจวัด 
-  ความเร็วอนุภาคสูงสุด 
-  ความถ่ี 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครั้ง/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเนือ่ง 
ในช่วงฤดูแล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ตลอด
ระยะเวลาการก่อสร้าง 3 ปี 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -21- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
- กรณีท่ีมีความเสียหายต่ออาคารที่เกิดจากการดำเนินงาน
ของโครงการ ให้หยุดดำเนินงานก่อสร้างทันที และต้อง
จัดว ิศวกรผู ้เช ี ่ยวชาญเข้าไปสำรวจและหาแนวทาง
ป้องกัน แก้ไขท่ีมีประสิทธิภาพ 

-  จัดตั้งศูนย์รับเรื ่องร้องเรียนพร้อมจัดให้มีเจ้าหน้าที่ที่
รับผิดชอบดูแลการก่อสร้างและรับเรื่องร้องเรียนเกี่ยวกับ
ความเดือดร้อนที่ได้รับจากการก่อสร้างโครงการของชุมชน 
พร้อมทั้งให้เร่งแก้ไขปัญหาความเดือดร้อนดังกล่าวโดยเร็ว 
โดยอาจพิจารณาจัดตั้งศูนย์ฯ ดังกล่าวในบริเวณพื้นที่
ปฏิบัติงานภาคสนาม หรืออาจประสานงานกับหน่วยงาน
ท้องถิ่นที่เกี่ยวข้องในการรวบรวมเรื่องร้องเรียนส่งให้
กรมทางหลวงชนบท 

ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนนิการ 
-  การประเมินผลกระทบด้านแรงสัน่สะเทือนจากกิจกรรม
การดำเนินงานโครงการในส่วนของระดับความเร็ว
อนุภาคสูงสุด (PPV) ที่คาดการณ์ในส่วนของการจราจร 
โดยพบว่า ระดับความเร็วอนุภาคสูงสุด มีค่าอยู่ในช่วง 
0.014-0.0038 มิลลิเมตร/วินาที ซึ่งเมื่อพิจารณาระดับ
ผลกระทบตาม Reichter และ Meiser และตามประกาศ
คณะกรรมการสิ่งแวดล้อมแห่งชาติ ฉบับที่ 37 (พ.ศ. 
2553) เรื่องกำหนดมาตรฐานความสั่นสะเทือน เพ่ือ
ป้องกันผลกระทบต่ออาคาร พบว่า ระด ับความ
สั่นสะเทือนจากกิจกรรมการก่อสร้าง ณ บริเวณผู้รับ
ท่ีอ่อนไหวอยู่ในระดับไม่สามารถรู้รบัได้ โดยระดับความ

-  ตรวจสอบสภาพพื้นผิวจราจร เช่น ความขรุขระ รอยต่อ
บนผิวจราจร หรือผิวจราจรที่ขรุขระหากพบว่ามีการ
ชำรุดเสียหายให้ดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพที่ดี 
ไม่ก่อให้เกิดแรงกระแทกระหว่างล้อยานพาหนะและ
ผิวทาง 

สถานีตรวจวัด 
-  ศูนย์บริการสาธารณสุขท่ี 6 
- หมู่บา้น Plus park Avenue 
- วัดตำหนักใต ้
- โรงเรียนวัดแดงธรรมชาติ 
- หมู่บา้นพิมานปรีดา 
- โรงเรียนวัดสงิห์ทอง 
ดัชนีตรวจวัด 
-  ความเรว็อนุภาคสงูสุด 
-  ความถ่ี 
ระยะเวลาและความถ่ี 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -22- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
สัน่สะเทือนข้างต้น อยู่ในเกณฑ์มาตรฐานในทุกประเภท
อาคาร จึงเป็นผลกระทบในระดับต่ำ  

-  2 ครั้ง/ปี เป็นเวลา 5 วันต่อเน่ือง 
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ในปีท่ี 1, 2, 
3, 5, 10, 15 และปีที่ 20  

1.4 ทรัพยากรดิน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  กิจกรรมต่างๆ ในการพัฒนาโครงการ ประกอบด้วย 
กิจกรรมการรื้อย้ายสิ่งปลูกสรา้ง/สิ่งกีดขวาง การก่อสร้าง
สำนักงานควบคุมงาน (Site Office) และบ้านพักคนงาน 
(Camp Site) การเตรียมพื้นที่สำหรับเก็บวัสดุก่อสร้าง 
การก่อสร้าง Concrete Plant การขนส่งเครื ่องจักร/
อุปกรณ์ก่อสร้าง กิจกรรมต่างๆ เหล่านี้จะไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อคุณสมบัติดิน โดยเฉพาะในด้านการชะล้าง
พังทลายของดินมีโอกาสเกิดขึ้นได้ต่ำมาก เพราะพื้นท่ี
ที่แนวเส้นทางโครงการตัดผ่านเกือบทั้งหมดเป็นที่ราบ 
รวมท้ังลักษณะสมบัติของดินเป็นดินเหนียว อย่างไรก็ตาม
เนื่องจากการก่อสร้างถนนหรือสะพานที่อยู่ใกล้แหล่งน้ำ 
อาจมีผลกระทบด้านการพังทลายของตลิ ่งและชะล้าง
หน้าดินลงสู่แหล่งน้ำ 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องกำหนดแผนของกิจกรรมขุดดิน/
ปรับถม และบดอัดดิน ให้ดำเนินงานในช่วงฤดูแล้ง 
(เดือนธันวาคม-เดือนมีนาคม) เพื่อลดปัญหาการชะล้าง
ของตะกอนดินลงสู่ท่อระบายน้ำสาธารณะหรือแหล่งน้ำ
ผิวดิน หากไม่สามารถหลีกเลี่ยงได้ ให้พิจารณาหลีกเลี่ยง
การขุดดินในช่วงที่มีฝนตกหนัก (ระหว่างกลางเดือน
พฤษภาคมถึงเดือนตุลาคม) 

-  การตัดฟันต้นไม้/แผ้วถางและนำไม้ออกจากพ้ืนที่ก่อสร้าง 
ต้องจำกัดขอบเขตพื้นที่ให้น้อยที่สุด โดยให้ดำเนินการ
อยู่เฉพาะในพื้นที่เขตทางท่ีจะก่อสร้างเท่านั้น  

-  การปรับถมดินคันทางและพื้นที่ก่อสร้างอาคารหน่วย
ก่อสร้างต่างๆ ต้องบดอัดดินให้ได้ค่ามาตรฐานการบด
อัดดินตามมาตรฐานทางวิศวกรรม เพื่อป้องกันการ
ชะล้างพังทลายของดิน 

-  การแผ้วถางต้นไม้คลุมดินและขุดเปิดหน้าดิน เพ่ือ
เตรียมพื้นที่ก่อสร้างต้องวางแผนดำเนินการเป็นช่วง 
และไม่เปิดหน้าดินพร้อมกันทั้งหมดในคราวเดียวกัน 
และต้องใช้ระยะเวลาดำเนินการให้สั ้นที ่สุด เพื ่อลด
ผลกระทบจากการชะล้างพังทลายของดิน 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -23- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
  -  ผู้รับจ้างก่อสร้างต้องสร้างสมดุลของมวลดิน ระหว่าง

ปริมาณดินขุดและดินถม โดยนำปริมาณดินขุดกลับไป
ใช้ในงานทางให้มากท่ีสุด

 

ระยะดำเนินการ 
- ในระยะดำเนินการบริเวณพื้นที่ก่อสร้างที่ถูกเปิดหน้าดิน
จะกลายเป็นผิวจราจร และตามไหล่ทางจะมีการปลูกหญ้า
คลุมดินหรือหรือปิดทับด้วยคอนกรีตเพื่อป้องกันการ
กัดเซาะและการชะล้างพังทลาย จึงมีผลกระทบด้าน
การชะล้างพังทลายและการกัดเซาะของดินในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
-  กำหนดให้บำรุงรักษาผิวถนนและไหล่ทางให้มีเสถียรภาพ
และคงทน ตลอดจนให้บำรุงรักษาพืชคลุมดินหรือหญ้า
ที่ปลูกและปลูกทดแทนบริเวณที่พบว่าพืชคลุมดินตาย
แล้วอย่างสม่ำเสมอ 

 

1.5 น้ำผิวดิน 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
ผลกระทบด้านความขุ่นของน้ำท่ีเพ่ิมขึ้น 
-  กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ การเตรียมพื้นที่
สำหรับก่อสร้างเขตทางและการก่อสร้างถนนโครงการ 
ส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำในด้านความขุ่น โดยจัดเป็น
ผลกระทบในระดับต่ำ-ปานกลาง 

- แนวถนนและสะพานโครงการ ซึ่งตัดผ่านน้ำสายหลัก 
ได้แก่ แม่น้ำเจ้าพระยาและคลองบางบัวทอง และมี
โอกาสทำให้เกิดการปนเปื้อนของตะกอนความขุ่นลงสู่
แหล่งน้ำ ทำให้คุณภาพน้ำในลำน้ำด้อยลง จึงมีผลกระทบ
ในระดับปานกลาง 

ผลกระทบจากสิ่งสกปรกท่ีปนเปื้อนลงสู่แหล่งน้ำ 
-   โครงการกำหนดให้ผู้รับเหมาก่อสร้างก่อตั้งสำนักงาน
โครงการก่อสร้างและบ้านพักคนงานตั้งอยู่ภายในพื้นที่
ทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนนราชพฤกษ์ มีพื้นที่
กองเก็บวัสดุ อุปกรณ์ และเครื่องมือก่อสร้าง ประกอบด้วย 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ในการตั้งสำนักงานก่อสรา้งและท่ีพักคนงาน ให้ห่างจาก
แหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 150 เมตร และจัดให้มีภาชนะ
รองรับขยะมูลฝอย ในพื้นที่ก่อสร้าง เพื่อรวบรวมและ
จัดเก็บขยะจากพื ้นที ่ก่อสร้างและนำไปกำจัดอย่าง
สมำ่เสมอ  

-  ดำเนินการจัดเตรียมห้องสุขาเพียงพอกับจำนวนคนงาน
ในพ้ืนท่ี ตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เร่ือง กำหนด
สวัสดิการเกี่ยวกับสุขภาพอนามัยสำหรับลูกจ้าง  

-  ดำเนินการออกกฎข้อบังคับ ห้ามล้างอุปกรณ์ เครื่องมือ 
และเคร่ืองจักรและ/หรือระบายน้ำท้ิง น้ำปนเป้ือน น้ำมัน
เครื ่องใช้แล้ว และสิ ่งปนเป้ือนอื่นๆ ลงแหล่งน้ำโดย
เด็ดขาด 

-  หลีกเลี่ยงการเปิดพื้นที่ก่อสร้างริมน้ำทั้งหมดพร้อมกัน 
โดยกำหนดให้ทยอยเปิดพื้นที่เฉพาะบริเวณที่ทำงาน
จริงเท่านั้น เพื่อลดปริมาณการชะล้างตะกอนดินลงสู่

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและ 
ระยะก่อสร้าง 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
-  สถานีที่ 1 แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณ
เหนือจุดตัดสะพานโครงการระยะ
ประมาณ 500 เมตร  

-  สถานีที่ 2 แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณ
จุดตัดสะพานโครงการ 

-  สถานีที่ 3 แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณ
ท้ายจุดสะพานโครงการระยะ
ประมาณ 500 เมตร  

ดัชนีตรวจวัด 
- อุณหภูมิ ความขุ่น ความนำไฟฟา้  
ออกซิเจนละลาย ความเป็นกรด-
ดา่ง บโีอด ีน้ำมันและไขมัน ตะกอน
แขวนลอย แบคทีเรียกลุม่โคลิฟอรม์



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -24- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
พื้นที่เก็บน้ำมันเชื้อเพลิงและน้ำมันหล่อลื่น พื้นที่เก็บ
เครื ่องมือและเครื่องใช้ และที่พักคนงานพร้อมติดตั้ง
ระบบบำบัดน้ำเสียสำเร็จรูป เพ่ือให้เป็นสัดส่วนและตั้งอยู่
ห่างจากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 150 เมตร จึงคาดว่าจะ
ส่งผลกระทบต่อคุณภาพนำ้ในระดับต่ำ 

-  น้ำทิ้ง และสิ่งปฏิกูลจากห้องน้ำ ได้รับการบำบัดด้วย
ระบบบำบัดน้ำเสียแบบสำเร็จรูป จึงคาดว่าจะส่งผล
กระทบต่อคุณภาพน้ำในระดับต่ำ 

-  การจัดการมูลฝอยของผู้รับเหมา มีการจัดเตรียมถังขยะ 
วางไว้ในพ้ืนที่ รองรับมูลฝอยจากคนงานก่อสร้าง พร้อม
ประสานกับองค์กรการปกครองส่วนท้องถิ่นให้มาเก็บ
ขนไปกำจัดอย่างสม่ำเสมอ ดังนั้นผลกระทบที่เกิดจาก
การปนเปื้อนขยะ จากบ้านพักคนงานจะมีผลกระทบ
ด้านลบอยู่ในระดับต่ำ 

แหล่งน้ำที ่อยู ่ใกล้เคียงบริเวณแนวเส้นทางโครงการ 
และกิจกรรมการก่อสร้างในบริเวณใกล้เคียงลำน้ำ/ตลิ่ง
ลำน้ำ โดยเฉพาะหากมีการขุดดินริมตลิ่งต้องกำหนด
ขอบเขตหรือจำกัดระยะการขุดดินอย่างชัดเจนเฉพาะ
พ้ืนที่ท่ีการทำงานจริงเท่าน้ัน เพื่อป้องกันการกัดเซาะ 

 พังทลายของตลิ ่งและการชะล้างหน้าดินสู ่แหล่งน้ำ 
พร้อมกันนั้นต้องมีการบูรณะดูแลตลิ่งให้มีสภาพดังเดิม
ภายหลังการก่อสร้างแล้วเสร็จทันที 

-  การกองดิน ทราย และวัสดุก่อสร้างอ่ืนๆ จะต้องอยู่ห่าง
จากแหล่งน้ำไม่น้อยกว่า 150 เมตร เพื่อป้องกันไม่ให้มี
การชะพามูลดินทรายไหลลงแหล่งน้ำ รวมทั้งทำการขน
ย้ายออกจากพ้ืนที่ให้หมดโดยเร็ว เมื่อก่อสร้างแล้วเสร็จ 

-  ห้ามระบายน้ำทิ ้งจากสำนักงานโครงการและที ่พัก
คนงานลงสู่แหล่งน้ำธรรมชาติโดยเด็ดขาด และต้อง
บำบัดน้ำเสียก่อนที่จะระบายลงสู่แหล่งรองรับ 

ทั้งหมด และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอล
โคลิฟอร์ม  

ระยะเวลาและความถี่ 
-  ติดตามตรวจสอบจำนวน 2 ครั้ง/ป ี
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ตลอด
ระยะเวลาก่อสร้าง 3 ปี 

ระยะดำเนินการ 
-  ผลกระทบในระยะดำเนินการอาจเกิดการรั ่วไหลของ
น้ำมันจากยานพาหนะที่วิ่งบนถนนชะล้างลงสู่แหล่งน้ำ
น้ัน แต่โอกาสการเกิดการรัว่ไหลของน้ำมันจากยานพาหนะ
มีน้อยมาก และมีโอกาสเกิดขึ้นได้ต่ำมาก ส่วนกิจกรรม
การบำรุงรักษาเส้นทางซึ่งเป็นการบำรุงรักษาตามปกติ 
การบำรุงรักษาตามกำหนดเวลา งานบำรุงรักษาพิเศษ/
งานฉุกเฉิน เป็นการดำเนินการอยู่บนผิวถนน ไม่มีกิจกรรม
ที่ก่อให้เกิดการพังทลายของดินหรือส่งผลกระทบต่อ
คุณภาพน้ำ 

ระยะดำเนินการ 
-  กรมทางหลวงชนบทจะต้องดูแลและบำรุงรักษาระบบ
ระบายน้ำและท่อลอดให้อยู่สภาพดี รวมท้ังกำจัดเศษขยะ
หรือเศษวัชพืชท่ีอาจจะก่อให้เกิดการอุดตันได้ 

-  บำรุงรักษาแนวพืชคลุมดินบริเวณตลิ่ง และพื้นที่ที่มี
แนวโน้มเกิดการชะล้างพังทลายจากการก่อสร้างถนน
โครงการให้อยู่ในสภาพที่สามารถป้องกันการชะล้างได้
อยู่เสมอ 

 

ระยะดำเนนิการ 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
-  บริเวณแม่นำ้เจา้พระยา ซ่ึงเป็น
สถานีเดียวกบัการติดตามตรวจสอบ
ในระยะก่อสรา้ง จำนวน 3 สถานี 

ดัชนีตรวจวัด 
- อุณหภูมิ ความขุ่น ความนำไฟฟา้  
 ออกซิเจนละลาย ความเป็นกรด-
ดา่ง บโีอด ีน้ำมันและไขมัน ตะกอน
แขวนลอย แบคทีเรียกลุม่โคลิฟอรม์



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -25- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
 ทั้งหมด และแบคทีเรียกลุ่มฟีคอล

โคลิฟอร์ม 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  ตดิตามตรวจสอบจำนวน 2 ครั้ง/ปี 
ในช่วงฤดแูล้ง (เดอืนมีนาคม) และ
ฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) ในปีที่ 1, 2, 
3, 5, 10, 15 และปีท่ี 20

2.  ทรัพยากรสิ่งแวดล้อมทางด้านชวีภาพ 
2.1  ทรัพยากรป่าไม้ 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  พื้นท่ีศึกษาโครงการไม่มีสภาพเป็นป่าไม้ โดยมีสภาพ
เขตชุมชนเมืองในบริเวณด้านฝั ่งตะวันออกของแม่น้ำ
เจ้าพระยา และเป็นพื้นที่ไม้ผลสลับพื้นท่ีชุมชนและพื้นที่
รกร้างในบริเวณด้านฝั่งตะวันตกของแม่น้ำเจ้าพระยา 
ในช่วงระยะเวลาก่อสร้างจำเป็นจะต้องตัดต้นไม้ตาม
แนวที่ราษฎรปลูกขึ้นมา รวมทั้งพื้นที่ดังกล่าวได้ผ่าน
การใช้ประโยชน์ที ่ดินในรูปแบบต่างๆ มาแล้วหลาย
ประเภท ดังนั้นจึงอาจกล่าวได้ว่าการสูญเสียด้านระบบ
นิเวศวิทยาป่าไม้จะไม่เกิดข้ึน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- ทำการรังวัดกำหนดแนวเขตก่อสร้างให้ชัดเจน และ
ควบคุมป้องกันมิให้มีการตัดไม้นอกเหนือจากพื้นท่ี
ท่ีกำหนด 

- ภายหลังกำหนดแนวเขตก่อสร้างแล้วให้ผู้รับเหมาทำการ
สำรวจไม้ยืนต้นในแนวเส้นทางโครงการเพื่อทำสัญลักษณ์
ต้นไม้ที่จะต้องถูกล้อมย้ายออกจากพื้นที่ก่อสร้างโดย
ปฏิบัตติามข้ันตอนการพิจารณาล้อมย้ายต้นไม้ 

- จัดเตรียมพื้นที่ว่างภายในเขตทางของโครงการหรือ
ประสานงานกับองค์การปกครองส่วนท้องถิ่นในพื้นที่
โครงการเพื่อที่จะนำเอาต้นไม้ที่ได้ทำการล้อมย้ายออกมา
จากพื้นที่ก่อสร้างไปปลูกและดูแลรักษาเพื่อเป็นการ
อนุรักษ์ต้นไม้ขนาดใหญ่ที ่ได้รับผลกระทบจากการ
ดำเนินโครงการ 

- ปรับสภาพพื้นที่โครงการและปลูกต้นไม้หรือพืชคลุมดิน
ในแนวถนนตามแผนผังการจัดภูมิทัศน์ของโครงการ 

 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -26- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
 ระยะดำเนินการ 

-  หลังจากมีเปิดใช้บริการใช้ทางหลวงนี้แล้ว และไม่ได้มี
กิจกรรมใดๆ ที่เกี่ยวข้องกับการใช้ที่ดินป่าไม้เพิ่มเติม
แต่อย่างใด และพื้นที่โดยรอบของพื้นที่ดำเนินการเป็น
พื้นที่ทำกินของราษฎรแทบท้ังสิ้น คาดว่าจะไม่ก่อให้เกิด
ผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงพื้นที่ป่าไม้ จึงสามารถ
สรุปได้วา่ไม่มผีลกระทบต่อทรัพยากรป่าไม้

ระยะดำเนินการ 
- บำรุงรักษาต้นไม้ท่ีปลูกไว้ให้เติบโต พร้อมทั้งดูแลตัดแต่ง
เรือนยอดและกิ่งก้านอย่างสม่ำเสมอหากมีต้นไม้ตาย
ให้ปลูกซ่อมแซมทันที 

 

2.2 ทรัพยากรสัตว์ป่า 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  กิจกรรมการเตรียมพื ้นที ่และการก่อสร้างจะส่งผล
กระทบในด้านเสียงดังรบกวน และความสั่นสะเทือนต่อ
การดำรงชีวิตของสัตว์ในระบบนิเวศ ได้แก่ การเตรียม
พื้นที่ งานก่อสร้างคันทาง งานขนย้ายวัสดุ/ชิ้นส่วนงาน
ก่อสร้าง งานขนย้ายวัสดุที่เหลือออกจากพื้นที่ก่อสร้าง 
ซึ่งสัตว์ในระบบนิเวศที่พบในพื้นที่เป็นกลุ่มที่ สามารถ
ปรับตัวเพื่อให้อยู่รอดจากการเปลี่ยนแปลงสภาพถิ่นที่
อยู่อาศัยและการรบกวนจากมนุษย์ได้เป็นอย่างดี ดังน้ัน
สัตว์ในระบบนิเวศสามารถเคลื่อนย้ายไปอยู่ในพื้นท่ี
ข้างเคียงท่ีมสีภาพถิ่นอาศัยไม่แตกต่างจากเดิมได้ ดังน้ัน 
จึงคาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ออกกฎระเบียบแจ้งเจ้าหน้าที่ของบริษัทรับเหมาก่อสร้าง 
หรือผู้ทำงานที่เกี่ยวข้อง ห้ามดำเนินการล่าสัตว์โดยวิธี
ใดๆ ท้ังสิ้น และให้ถือปฏิบัติโดยเคร่งครัด 

- การตัดฟันต้นไม้และแผ้วถางพรรณพืชให้ดำเนินการ
เฉพาะที่จำเป็น เพื่อลดการสูญเสียแหล่งที่อยู่อาศัยหรือ
แหล่งอาหารของสัตว์ในระบบนิเวศ 

 

 ระยะดำเนินการ 
-  การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคม
บนถนนและสะพานโครงการ และงานบำรุงรักษาใน
แนวเส้นทางโครงการ จึงไม่ส่งผลกระทบต่อการรบกวน
แหล่งอาศัย แหล่งหากิน และแหล่งหลบภัยของสัตว์
ในระบบนิเวศ 

ระยะดำเนินการ 
-  บำรุงรักษาต้นไม้ที ่ปลูกในบริเวณโครงการให้เติบโต 
พร้อมทั้งดูแลตัดต่างเรือนยอดและกิ่งก้านอย่างสม่ำเสมอ 
และหากต้นไม้ตายให้ดำเนินการปลูกซ่อมแซมทันที 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -27- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
2.3 นิเวศวิทยาทางน้ำ 
  
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  กิจกรรมการก่อสร้างอาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อการ
เปลี่ยนแปลงระบบนิเวศวิทยาทางน้ำ ซึ่งจะรบกวนการ
ดำรงชีวิตของสัตว์น้ำได้ โดยเฉพาะกิจกรรมที่ก่อให้เกิด
น้ำเสีย ซึ ่งอาจเป็นน้ำเสียจากสำนักงานควบคุมงาน
ก่อสร้าง หรือบ้านพักคนงาน และจากการก่อสร้าง
สะพานหรือท่อลอดข้ามคลองต่างๆ ซ่ึงกิจกรรมดังกล่าว
จะทำให้มีการปนเปื ้อนของตะกอนดิน รวมถึงการ
ปนเปื้อนของน้ำทิ้งจากกิจกรรมของคนงานลงสู่แหล่ง
น้ำมีผลโดยตรง ทำให้เกิดความขุ่นในแหล่งน้ำเพิ่มข้ึน
ส่งผลต่อการเปลี ่ยนแปลงคุณภาพน้ำ ทำให้มีความ
เสื่อมโทรมเพิ่มมากขึ้น ทำให้แหล่งน้ำขาดออกซิเจน
และส่งผลต่อการดำรงชีวิตของสิ่งมีชีวิตในน้ำ  

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  วางแผนการก่อสร้างโครงการให้เหมาะสมเพื่อช่วยลด
ปัญหาการปนเปื ้อนของตะกอนความขุ ่น โดยควร
ดำเนินการในช่วงฤดูแล้งที่มีปริมาณน้ำน้อยอยู่แล้ว  

-  การสร้างที่พักคนงานและสำนักงานในบริเวณก่อสร้าง
ต่างๆ ควรกำหนดให้สร้างห่างจากโครงการไม่ต่ำกว่า 
150 เมตร และจัดระบบสุขาภิบาลเบ้ืองต้นให้ถูกต้อง 

-  การจัดเก็บขยะมูลฝอย ให้จ ัดถังขยะขนาดต่างๆ ไว้
ตามจุดต่างๆ ในบริเวณก่อสร ้างและที ่พ ักคนงาน
เพื่อเป็นที่รวบรวมขยะ แล้วประสานองค์กรปกครอง
ส่วนท้องถ่ินเพ่ือมาเก็บขนไปกำจัดต่อไป  

-  การบำรุงรักษาเครื่องจักรกล การเติมน้ำมันเครื่องจักร
ต่างๆ ต้องระมัดระวังไม่ให้มีการหกออกมาและควรทำ
ในพื้นที่เฉพาะ ส่วนน้ำมันเครื่องที่ทำการเปลี่ยนถ่าย
ออกมาต้องทำการจัดเก็บและกำจัดอย่างถูกวิธี 

- ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ด้านคุณภาพน้ำอย่างเคร่งครัด 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะ
กอ่สร้าง 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
-  สถานีที่ 1 แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณ
เหนือจุดตัดสะพานโครงการระยะ
ประมาณ 500 เมตร  

-  สถานีที่ 2 แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณ
จุดตัดสะพานโครงการ 

-  สถานีที่ 3 แม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณ
ท้ายจุดสะพานโครงการระยะ
ประมาณ 500 เมตร  
ดัชนีตรวจสอบ 
-  แพลงก์ตอนพืช 
-  แพลงก์ตอนสัตว ์
-  สตัวห์น้าดิน 
-  พันธ์ุปลา 
-  พรรณไม้น้ำ 

   ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครัง้/ป ีในช่วงฤดูแลง้ (เดอืน
มีนาคม) และฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) 
ตลอดระยะเวลาการก่อสรา้ง 

 
 
 

 
 ระยะดำเนินการ ระยะดำเนินการ ระยะดำเนนิการ 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -28- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
- การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคม
บนถนนและสะพานโครงการ และงานบำรุงรักษา
แนวเส้นทางโครงการ อาจก่อให้เกิดผลกระทบต่อนิเวศ
ทางน้ำหากมีการรั่วไหลของคราบน้ำมันลงสู่แหล่งน้ำ 
ซึ ่งคาดว่าจะมีโอกาสเกิดขึ ้นต่ำมาก ประกอบกับงาน
บำรุงรักษาและกิจกรรมการจราจรบนถนนโครงการ 
เป็นการดำเนินการอยู ่บนผิวถนน ไม่ม ีก ิจกรรมท่ี
ก่อให้เกิดการพังทลายหรือส่งผลกระทบต่อคุณภาพน้ำ 
คาดว่าจะก่อให้เกิดผลกระทบต่อระบบนิเวศแหล่งน้ำ
ผวิดินในระดับต่ำ 

-  ดูแลและบำรุงรักษาระบบระบายน้ำให้อยู่สภาพดี รวมท้ัง
กำจัดเศษขยะหรือเศษวัชพืชที ่อาจจะก่อให้เกิดการ
อุดตันได้ 

-  บำรุงรักษาแนวพืชคลุมดินบริเวณตลิ่ง และพื้นที่ที่มี
แนวโน้มเกิดการชะล้างพังทลายจากการก่อสร้างถนน
และสะพานโครงการให้อยู่ในสภาพที่สามารถป้องกัน
การชะล้างได้อยู่เสมอ 

สถานีตรวจวัด 
-  บริเวณแม่น้ำเจ้าพระยาซึ่งเป็นสถานี
เด ียวกับการติดตามตรวจสอบใน
ระยะก่อสร้าง จำนวน 3 สถานี  
ดัชนีตรวจวัด 
-  แพลงก์ตอนพืช 
-  แพลงก์ตอนสัตว ์
-  สัตวห์น้าดิน 
-  พันธ์ุปลา 
-  พรรณไม้น้ำ 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครั้ง/ป ีในช่วงฤดูแล้ง (เดือน
มีนาคม) และฤดูฝน (เดือนสิงหาคม) 
ในปีท่ี 1, 2, 3 10, 15 และปีที่ 20 

3.  คุณค่าการใช้ประโยชน์ของมนุษย์    
3.1 การคมนาคมขนส่ง 
   

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  กิจกรรมการก่อสร้างโครงการ ได้แก่ งานขนย้ายวัสดุ
ก่อสร้าง ปริมาณรถยนต์ที่สัญจรในโครงการ เพื่อลำเลียง
ชิ ้นส่วนและวัสดุก่อสร้างและการขนย้ายเครื ่องมือ 
เครื่องจักรและอุปกรณ์ต่างๆ เข้าสู่พืน้ที่ก่อสร้างโครงการฯ 
จะส่งผลให้มีปริมาณจราจรบนโครงข่ายโดยรอบพื้นท่ี
โครงการถนนเพิ ่มมากขึ ้น ก่อให้เกิดผลกระทบต่อ
โครงข่ายถนนสายหลักและสายรองต่างๆ ที่เชื ่อมต่อ
เข้าสู่พ้ืนท่ีโครงการ แต่จะก่อให้เกิดผลกระทบด้านลบต่อ 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ดำเนินการประชาสัมพันธ์ให้ประชาชนทราบถึงแผนการ
ก่อสร้าง  

-  จัดทำทางเบี่ยง ทางรถข้าม ทางลอด ถนนชั่วคราว โดย
จะต้องจัดทำให้แล้วเสร็จก่อนที ่จะเริ ่มดำเนินการ
ก่อสร้างเพื่อให้ประชาชนสามารถสัญจรไป-มาระหว่าง
สองข้างทางโครงการได้ในระยะก่อสร้าง โดยกำหนดให้
จัดทางเบี่ยง ทางรถข้าม ทางลอด ถนนชั่วคราว ใน
พ้ืนที่ท่ีอาจได้รับผลกระทบด้านการจราจรค่อนข้างมาก 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและระยะ
กอ่สร้าง 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
- ตลอดแนวเสน้ทางโครงการ  
ดัชนีตรวจวัด 
-  สถิตอุิบตัเิหตุจากการก่อสรา้งหรือ
ปฏิบัติงาน 

-  สถิติอุบตัเิหตุจากการจราจร  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -29- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
  การคมนาคมขนส่งในช่วงระยะก่อสร้าง ซึ่งเป็นเพียง

ช่วงระยะเวลาสั้นๆ รวมถึงอาจมีผลกระทบในเรื่องของ
การเกิดอุบัติเหตุที่เกิดขึ้นจากพาหนะที่ใช้ในการขนส่ง
วัสดุก่อสร้าง เครื่องมือเครื่องจักร อุปกรณ์และคนงาน
ที่ใช้ในโครงการฯ เข้าสู่พื้นที่ก่อสร้าง ก็จะมีโอกาสเสี่ยง
ในการเกิดอุบัติเหตุได้มากขึ้นด้วยเช่นกัน 

-  กรมทางหลวงชนบทควบคุมกำกับให้ผู้รับเหมาก่อสร้าง
วางแผนการใช้เส ้นทาง ในการขนส่งว ัสดุอ ุปกรณ์
ก่อสร้างโครงการให้ชัดเจนในด้านการกำหนดเส้นทาง
และช่วงเวลาในการขนส่ง โดยการหลีกเลี่ยงการขนส่ง
ว ัสด ุอ ุปกรณ์ก ่อสร ้างในช่วงเวลาเร ่งด ่วนช่วงเช้า 
(07.00-09.00 น.) และเวลาเย็น (16.00-18.00 น.) 

-  สภาพการชำรุดเสยีหายเสียหายของ
แนวเส้นทาง 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  2 ครั้ง/ปี ตลอดระยะเวลาการ
ก่อสรา้ง 

 -  กิจกรรมก่อสร้าง ได้แก่ การขนย้ายวัสดุก่อสร้าง/ชิ้นส่วน
งานก่อสร้างต่างๆ จำเป็นที่จะต้องใช้โครงข่ายถนนเดิม
เป็นหลัก โดยในการลำเลียงขนส่งดังกล่าวจะมีน้ำหนัก
บรรทุกค่อนข้างมาก ซ่ึงอาจจะเป็นสาเหตุสำคัญที่จะทำ
ให้สภาพของถนนเดิมตามแนวเส้นทางขนส่ง เกิดความ
เสียหายหรือชำรุดทรุดโทรมเร็วกว่าการใช้งานปกติได้ 

-  การดำเนินกิจกรรมก่อสร้างโครงการในช่วงที่ตัดผ่าน
ถนนท้องถิ่นในปัจจุบัน อาจรบกวนความคล่องตัวของ
กระแสจราจรบนโครงข่ายถนนในปัจจุบัน โดยเฉพาะ
บริเวณจุดตัดถนนที่สำคัญกับเส้นทางโครงการ เช่น 
ถนนติวานนท์ ถนนเลี่ยงเมืองนนทบุรี ถนนนนทบุรี 1 
ถนนท่าอิฐ ถนนไทรม้า ถนนราชพฤกษ์ เป็นต้น ทั้งนี้ 
การใช้ยานพาหนะในการขนส่งและการก่อสร้างของ
โครงการ จะทำให้ปริมาณจราจรในโครงข่ายถนนใน
ปัจจุบันเพิ่มขึ้น เป็นอุปสรรคต่อการใช้เส้นทาง ในด้าน
ความคล่องตัวของกระแสจราจร และส่งผลกระทบต่อ
การสัญจรของผู้ใช้ทางได้ 

 

 

-  การก่อสร้างทางแยกต่างระดับบริเวณจุดตัดถนน
ราชพฤกษ์และการก่อสร้างสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา
จะต้องมีตาข่ายรองรับ เพื ่อป้องกันการร่วงหล่นของ
วัสดุอุปกรณ์ในการก่อสร้าง 

-  กำหนดเขตก่อสร้างไว้ตลอดแนว โดยเฉพาะบริเวณที่
เช่ือมกับทางหลวงหรือถนนท้องถ่ิน โดยต้ังกรวย แผงตัง้ 
หรือหลักเขตเป็นแนวตลอด โดยมีระยะการจัดวางทุกๆ 
30 เมตร  

-  จำกัดความเร็วของรถบรรทุกขนส่งวัสดุ/อุปกรณ์ก่อสร้าง
ให้ไม่เกิน 40 กิโลเมตร/ชั่วโมง เพื่อความปลอดภัยและ
เพ่ือป้องกันผิวจราจรชำรุดเสียหาย 

-  ในกรณีผิวจราจรชำรุดเสียหายเนื่องจากกิจกรรมของ
โครงการต้องเร่งดำเนินการซ่อมแซมให้อยู่ในสภาพดี 
เพ่ือป้องกันมิให้เกิดปัญหาด้านการจราจรและอุบัตเิหตุ 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -30- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
 ระยะดำเนินการ 

-  การพัฒนาโครงการฯ จะส่งผลดีในด้านการแบ่งเบา
ปริมาณการจราจรของถนนโครงข่ายที ่อยู ่ใกล้เคียง 
ซึ่งปัจจุบันมีสภาพการจราจรติดขัด ช่วยอำนวยความ
สะดวกและความปลอดภัยในการเดินทาง ส่งเสริมการ
พัฒนาด้านการขนส่งและด้านเศรษฐกิจ รวมทั้งพัฒนา
โครงข่ายถนน จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางบวก 

- ภายหลังการเปิดใช้แนวเส้นทางจะมีปริมาณจราจรมา
ใช้เส้นทางโครงการมากขึ้น อาจก่อให้เกิดการชำรุด
เสียหายของผิวจราจรตามการใช้งาน เมื่อดำเนินการ
ซ่อมบำรุงแล้วเสร็จ จะส่งผลให้แนวเส้นทางโครงการมี
สภาพใช้งานได้ดีเช่นเดิม รวมทั้งแก้ไข ปรับปรุง หรือ
เพิ่มเติมสิ่งอำนวยความสะดวก เพื่อให้ผู้ขับขี่มีความ
ปลอดภัยในการใช้เส้นทางมากยิ่งขึ้น ทั้งนี้ในขั้นตอน
งานบำรุงรักษาโครงการจำเป็นต้องปิดเส้นทางเพื่อจัด
ทำทางเบี่ยงหรือใช้เครื่องจักรกลในการซ่อมบำรุง ซึ่งมี
พื้นที่ดำเนินงานอยู่บนถนนเดิม อาจเป็นการกีดขวาง
หรือเป็นอุปสรรคต่อการสัญจรชั่วคราว โดยมีผลกระทบ
เกิดขึ ้นเฉพาะช่วงที ่ซ่อมบำรุงเท่านั ้น จึงคาดว่าเป็น
ผลกระทบทางลบระดับต่ำ 

 
 
 
 
 

ระยะดำเนินการ 
-  ตรวจสอบและบำรุงรักษาสภาพผิวจราจร หลักกิโลเมตร 
สะพาน ป้ายบอกทาง และป้ายเตือนต่างๆ ให้อยู ่ใน
สภาพใช้งานได้ดีอยู่เสมอ 

-  หากมีการซ่อมแซมผิวทาง ไหล่ทาง และลาดคันทาง 
จะต้องกำหนดให้ผู ้รับเหมาก่อสร้างติดตั้งป้ายเตือน
ในระยะ 500 เมตร เป็นอย่างต่ำ เพื่อป้องกันอุบัติเหตุ
จากการใช้รถที ่มีความเร็วสูง และจะต้องจัดเตรียม
แผนการจัดการจราจร การติดตั้งเครื่องหมาย การปรับ
ทิศทาง และการจำกัดความเร็วของยานพานหะก่อน
เริ่มต้นการบำรุงรักษาเส้นทาง 

-  จัดให้มีการทำความสะอาดเส้นทางในกรณีที่มีเศษวัสดุ
หรือคราบน้ำมันหกลงบนพื้นถนน 

ระยะดำเนนิการ 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
-  ตลอดแนวเสน้ทางโครงการ  
ดัชนีตรวจวัด 
-  สถิติอุบตัเิหตุจากการก่อสรา้งหรือ
ปฏิบัติงาน 

-  สถิติอุบตัเิหตุจากการจราจร  
-  สภาพการชำรุดเสยีหายเสียหายของ
แนวเส้นทาง 
ระยะเวลาและความถี่ 
-  1 ครั้ง/ปี ตลอดอายุโครงการ 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -31- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
3.2 สาธารณูปโภค 
   

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  การดำเนินกิจกรรมในระยะเตรียมการก่อสร้างและ
ระยะก่อสร้างจะทำให้ระบบสาธารณูปโภคบริเวณพื้นที่
โครงการให้บริการไม่ได้ช่ัวคราว โดยมีผลกระทบเกิดข้ึน
เป็นบางช่วงที่ดำเนินการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
จะทำให้ประชาชนในท้องถิ่นได้รับความสะดวกในการ
ใช ้ระบบสาธารณ ูปโภคลดลง แต่ผลด ังกล ่าวเป็น
ผลกระทบที่เกิดขึ้นชั่วคราวในช่วงเวลาที่มีกิจกรรมการ
เตรียมพื้นที่และก่อสร้างในบริเวณนั้น ประกอบกับมี
มาตรการให้ทางผู้รับจ้างก่อสร้างต้องประสานงานกับ
หน่วยงานที่ดูแลระบบสาธารณูปโภคต่างๆ เพ่ือวางแผน
ร่วมกัน หรือจัดให้มีระบบสาธารณูปโภคเสริมชั่วคราว
ในระหว่างที่ต้องรื้อย้ายสาธารณูปโภคหลัก และเพื่อลด
เวลาในการรื้อย้ายเพื่อให้ส่งผลกระทบต่อประชาชน
ให้น้อยที ่สุด จึงคาดว่าเป็นผลกระทบทางลบระดับ
ต่ำ 

 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประสานงานกับแขวงทางหลวง
ชนบทนนทบุรี อำเภอเมืองนนทบุรี อำเภอปากเกร็ด 
เทศบาลนครนนทบุรี และหน่วยงานเจ้าของสาธารณูปโภค 
เพื ่อชี ้แจงรายละเอียดของรูปแบบการก่อสร้าง และ
ตำแหน่งของระบบสาธารณูปโภคที ่ต้องรื ้อย้าย พร้อม
ระบุช่วงเวลาของการรื้อย้าย เพื่อให้มีช่วงเวลาของการ
เกิดผลกระทบสั้นที่สุด 

-  ผู ้ร ับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์กิจกรรมการ
ก่อสร้างของโครงการให้ประชาชนในพื้นที่ได้รับทราบ
อย่างต่อเนื่อง 

-  ก่อนการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ก่อสร้าง
โครงการทุกครั้ง ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องประชาสัมพันธ์
แผนการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคให้ประชาชนใน
พ้ืนท่ีได้รับทราบล่วงหน้าอย่างน้อย 1 เดือน และแจ้งเตือน
ให้ประชาชนรับทราบก่อนการรื้อย้าย อย่างน้อย 7 วัน  

-  ในการเคลื่อนย้ายสาธารณูปโภคให้ดำเนินการในเวลา
กลางคืนตั้งแต่เวลา 22.00-05.00 น. ของวันรุ่งขึ้น หรือ
ดำเนินการในวันหยุดราชการ ทั้งนี้ต้องมีการประชาสัมพันธ์
หรือประกาศเตือนผ่านสื่อต่างๆ เช่น แผ่นพับ เว็บไซต์ 
หรือป้ายประกาศเตือน ในพื้นที่ที ่จะรื ้อย้าย เป็นต้น 
เพื่อให้ประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทางได้รับทราบล่วงหน้า
อย่างน้อย 1 เดือน 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -32- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
  -  เมื่อทำการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคในพื้นที่ก่อสร้าง

แล้วเสร็จ ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องเก็บกวาดเศษดิน/
หิน และเศษวัสดุต่างๆ ออกจากพ้ืนที่ก่อสร้างให้เรียบร้อย 

-   หากพบว่ามีการร้องเรียนจากประชาชนหรือผู้ใช้เส้นทาง
ว่าได้รับผลกระทบจากการรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภค 
โดยก่อให้เกิดความเดือดร้อนรำคาญหรือสร้างความ
เสียหายให้แก่ระบบสาธารณูปโภคที่มีอยู่เดิม ผู้รับเหมา 
ก่อสร้างจะต้องรีบดำเนินการแก้ไขปัญหาอย่างแร่งด่วน 

 

 ระยะดำเนินการ 
-  การดำเนินกิจกรรมในระยะดำเนินการ ได้แก่ การคมนาคม
บนถนนและสะพานโครงการ และงานบำรุงรักษาต่างๆ 
เช่น การบำรุงรักษาเพื่อให้แนวเส้นทางมีสภาพใช้งาน
ได้ดี เป็นกิจกรรมที ่ไม่ม ีการรื ้อย้ายสาธารณูปโภค
เพ่ิมเติมจึงไม่มีผลกระทบเกิดขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
-  เนื่องจากงานรื้อย้ายระบบสาธารณูปโภคได้ดำเนินการ
แล้วเสร็จตั ้งแต่ในระยะก่อสร้างจึงไม่มีผลกระทบใน
ระยะดำเนินการ จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกันแก้ไข
และลดผลกระทบ 

 

3.3 การระบายน้ำและการควบคุมน้ำท่วม 
  
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ในระยะก่อสร้างอาจเกิดผลกระทบจากการชะล้าง
ของน้ำฝน ทำให้เศษดิน ตะกอนดินไหลลงท่อระบายน้ำ
และแหล่งน้ำได้ ซ่ึงส่งผลกระทบโดยตรงต่อการกีดขวาง
เส้นทางน้ำ อาจทำให้ประสิทธิภาพการระบายน้ำบริเวณ
พ้ืนท่ีโครงการลดลง  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ออกแบบระบบระบายน้ำให้เพียงพอและมีประสิทธิภาพ 
โดยต้องระบายน้ำได้เท่ากับหรือมากกว่าสภาพการไหล
เดิมของน้ำตามธรรมชาติ 

-  การก่อสร้างสะพานหรือทางระบายน้ำ และแนวเส้นทาง
ช่วงที ่อยู ่ใกล้แหล่งน้ำ ให้ดำเนินการในช่วงฤดูแล้ง 
เพื่อป้องกันการกีดขวางการไหลของน้ำและการชะล้าง
ตะกอนดินลงสู่ลำน้ำ 

-  หากจำเป็นต้องมีการปิดกั้นทางระบายน้ำเดิมในขณะ
ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้างจะต้องจัดทำทางเบ่ียงลำน้ำ 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -33- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
   หรือทางระบายน้ำช่ัวคราวให้สามารถระบายน้ำได้อย่าง

เพียงพอและปรับลำน้ำให้กลับสู่สภาพเดิมภายหลังการ
ก่อสร้างแล้วเสร็จ 

-  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องจัดให้มีคนงานคอยหม่ันตรวจตรา
และเก็บเศษวัสดุต่างๆ จากการก่อสร้างออกจากทาง
ระบายน้ำเป็นประจำ  

-  ผู ้ร ับเหมาต้องควบคุมไม่ให้คนงานก่อสร้างทิ ้งขยะ
มูลฝอยและเศษวัสดุต่างๆ ลงสู่ลำน้ำ เพ่ือป้องกนัปัญหา
ลำน้ำตื้นเขินหรือท่อระบายน้ำอุดตัน เป็นสาเหตุให้เกิด
ปัญหาน้ำท่วมขังได้ 

-  ในกรณีที ่จำเป็นต้องก่อสร้างในช่วงฤดูฝน ผู ้ร ับเหมา 
ก่อสร้างต้องระมัดระวังการเกิดน้ำท่วมขัง ซึ่งหากพบ
การเกิดน้ำท่วมขังในเขตพื้นที่ก่อสร้าง ผู้รับเหมาก่อสร้าง
จะต้องจัดหาเครื่องสูบน้ำ หรือหาวิธีระบายน้ำออกจาก
เขตน้ำท่วมโดยด่วน 

 

 ระยะดำเนินการ 
-  การออกแบบงานระบายน้ำได้พิจารณาลักษณะทางอุทก
วิทยาและสภาพการระบายน้ำที ่เก ี ่ยวข้องกับพื ้นท่ี
โครงการ เพื่อใช้เป็นข้อมูลทางชลศาสตร์เพื่อกำหนด
ขนาดและระดับช่องรับน้ำ สะพาน และโครงสร้าง
สำหรับการระบายน้ำต่างๆ ให้สอดคล้องกับโครงสร้าง
และระดับของถนนปัจจุบัน เพื่อป้องกันผลกระทบจาก
การระบายน้ำของโครงการต่อการระบายน้ำของคูคลอง
ต่างๆ ในพื้นที่ โดยระบบระบายน้ำได้ออกแบบให้มีช่อง
หรือท่อรับน้ำอย่างเพียงพอต่อปริมาณการระบายตาม

ระยะดำเนินการ 
-  ตรวจสอบประส ิทธ ิภาพการระบายน้ำและปัญหา
น้ำท่วมขังบริเวณสองข้างทางของโครงการในช่วงฤดูฝน 
เพื่อตรวจสอบความสามารถในการระบายน้ำของระบบ
ระบายน้ำของโครงการว่ารองรับได้เพียงพอตามท่ี
ออกแบบหรือไม่ และหากเกิดปัญหาจะต้องเรง่ดำเนนิการ
ปรับปรุงแก้ไขโดยเร็ว 

-  ดูแลอาคารระบายน้ำในทุกตำแหน่งตลอดแนวเส้นทาง
โครงการให้สามารถใช้งานได้ดตีลอดเวลา โดยเฉพาะใน
ฤดูฝนที่มีปริมาณน้ำหลากผ่านอาคารระบายน้ำมาก 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -34- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
ระยะที่เหมาะสม แล้วรวบรวมน้ำลงสู่ระบบระบายน้ำ
เพื่อระบายลงสู่ทางน้ำสาธารณะ อย่างไรก็ตามอาจมี
ผลกระทบในด้านการอุดตันของอาคารระบายน้ำ 
เนื่องจากตะกอนดินหรือวัชพืช โดย เฉพาะในช่วงฤดูฝน 
แต่คาดว่าเป็นผลกระทบในระดับต่ำ 

 
 
 
 
 

รวมทั้งหากพบว่ามีอาคารระบายน้ำใดเกิดการชำรุด
เสียหายต้องรีบดำเนินการแก้ไขโดยเร็ว 

-  ตรวจสอบการสะสมของดินตะกอนและวัชพืชในทาง
ระบายน้ำและอาคารระบายน้ำ ท่อลอดและสะพาน 
เป็นประจำทุก 6 เดือน และควรเพิ่มความถี่เป็นเดือนละ 
1 ครั้ง ในช่วงฤดูฝน (พฤษภาคม-ตุลาคม) หากพบว่า
มีการสะสม ต้องขุดลอกตะกอนและกำจัดวัชพืชที่ข้ึน
ปกคลุมบริเวณท่อระบายน้ำ รางระบายน้ำ และบริเวณ
ใต้สะพาน ตลอดแนวเส้นทาง เพื่อไม่ให้กีดขวางการ
ระบายน้ำ 

3.4  การเกษตรกรรม 
   

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมต่างๆ ในช่วงของการก่อสร้าง เช่น งานเปิด
หน้าดิน งานก่อสร้างโครงสร้าง จะส่งผลกระทบต่อ
การใช ้ประโยชน์ท ี ่ด ินภายในเขตทางอย่างถาวร 
กล่าวคือ ไม่สามารถใช้ประโยชน์ท่ีดินเพื่อทำการเกษตร
ได้อีกต่อไป  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  การเวนคืนพื้นที่ที่เป็นพื้นที่เกษตรกรรม ต้องเปิดโอกาส
ให้เกษตรกรได้เก็บเกี่ยวผลผลิตก่อน 

-  กิจกรรมการก่อสร้างโครงการให้ดำเนินการอยู่เฉพาะ
ในเขตทางเท่านั้น เพื่อที่จะรบกวนพื้นที่เกษตรกรรม
ท่ีอยู่นอกเขตทางให้น้อยที่สุด 

 

 ระยะดำเนินการ 
-  กิจกรรมในระยะดำเนินการซึ่งเป็นกิจกรรมการจราจร
และขนส่ง รวมถึงการบำรุงรักษาเส้นทาง จะไม่ส่งผล
กระทบต่อพื้นที่เกษตรกรรม เนื่องจากจะไม่ก่อให้เกิด
การสูญเสียพื ้นที ่เกษตรกรรมโดยตรง แต่อาจได้รับ
ผลกระทบทางอ้อมจากการขยายตัวของการใช้ที ่ดิน
เพื ่อการอยู ่อาศัย ย่านการค้า โดยเฉพาะบริเวณฝั่ง
ตะวันตกของแม่น้ำเจ้าพระยาที่จะมีการขยายตัวของ
การใช้ท่ีดินเพ่ือการอยู่อาศัย ย่านการค้าเพ่ิมมากขึ้น 

ระยะดำเนินการ 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ด้านคุณภาพน้ำผิวดินและการระบายน้ำ อย่างเคร่งครัด 
เพ่ือลดผลกระทบจากการระบายน้ำเสียหรือน้ำที่ปนเปื้อน
คราบน้ำมันลงสู่พ้ืนที่เกษตรกรรมท่ีอยู่ใกล้เคียง 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -35- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
3.5 การใช้ที่ดิน 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  การพัฒนาโครงการจำเป็นต้องเวนคืนที่ดินก่อสร้าง
โครงการซึ่งจะมีผลกระทบต่อการเปลี่ยนแปลงประเภท
การใช้ที ่ดินปัจจุบันไปเป็นการใช้ที ่ดินประเภทถนน 
อย่างไรก็ตามผลกระทบด้านการสูญเสียพื ้นที ่การใช้
ประโยชน์ที ่ดินดังกล่าว จัดเป็นผลกระทบในระดับ
ปานกลาง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กรมทางหลวงชนบทต้องควบคุมผู้รับเหมาให้กำหนด
และปฏิบัติตามแผนงานการก่อสร้างอย่างเคร่งครัด 
โดยเฉพาะการใช้ประโยชน์พื ้นที ่ในเขตทางให้เกิด
ประโยชน์มากที่สุดสำหรับเป็นพื้นที่กอง เก็บ รวบรวม
วัสดุ ก่อสร้าง เครื ่องจักรกล อุปกรณ์ต่างๆ รวมทั้ง
สำนักงานชั่วคราวไว้ในพื้นที่เป็นสัดส่วนเหมาะสม และ
มีการระบุติดตั ้งป้ายบอกให้ใช้ความระมัดระวังใน
บริเวณดังกล่าวให้ชัดเจน เพื่อเป็นการสร้างความปลอดภัย 
ลดอุบัติเหตุ รวมทั ้งเพื ่อเป็นการลดการรบกวนการ
ใช้ประโยชน์ที่ดินในบริเวณที่ติดกับเขตทางให้น้อยท่ีสุด

 

ระยะดำเนินการ 
-  ระยะเปิดดำเนินการโครงการคาดว่าจะมีผลกระทบต่อ
การเปลี่ยนแปลงรูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินค่อนข้างมาก
โดยเฉพาะการเพิ ่มมูลค่าของที ่ดินตามแนวเส้นทาง
โครงการพาดผ่าน และคาดว่าจะมีการเปลี ่ยนแปลง
รูปแบบการใช้ประโยชน์ที่ดินจากพ้ืนท่ีไม้ผลผสม พ้ืนที่ลุม่ 
พื้นที่รกร้าง กลายเป็นการใช้ประโยชนทที่ดินประเภท
ที่อยู่อาศัยโดยเฉพาะหมู่บ้านจัดสรร รวมถึงจะทำให้
มูลค่าที่ดินโดยเฉพาะที่ดินประเภทที่รกร้างหรือที่ดินที่
ไม่ได้ใช้ประโยชน์ใดๆ ที่อยู่ตามแนวถนนโครงการตัดผ่าน 
และพื้นที่ใกล้เคียงมีมูลค่าเพิ่มขึ้น และคาดว่าจะมีการ
ขยายตัวทางเศรษฐกิจเพิ่มข้ึน 

 

 

ระยะดำเนินการ 
-  ต้องมีการบังคับใช้และปฏิบัติตามกฎหมายผังเมือง 
โดยเฉพาะการควบคุมการขยายตัวของชุมชนเมือง
และย่านธุรกิจการค้า ให้มีความสอดคล้องกับกฎหมาย
ผังเมืองรวมเมืองนนทบุรี 

- ปฏิบัติตามพระราชกฤษฎีกา หรือระเบียบปฏิบัติท่ี
เกี่ยวข้องในด้านการควบคุมการใช้ประโยชน์ที่ดิน เช่น 
พระราชกฤษฎีกากำหนดท้องที่งดอนุญาตให้ตั้งสถาน
บริการ พ.ศ. 2561 เป็นต้น 

 
 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -36- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
4. คุณค่าต่อคุณภาพชีวิต    
4.1 เศรษฐกิจและสังคม 
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ผู้ที่มีบ้านเรือนอยู่ในเขตทางอย่างน้อยจะต้องเสียเวลา
ในการรื้อย้ายและปลูกสร้างบ้านใหม่ และบางรายท่ีไม่มี
ที่ดินเหลืออยู่เลย และ/หรือต้องจัดหาซื้อที่ดินเพิ่มเติม
เป็นผลกระทบต่อการประกอบอาชีพในระยะยาว น่ัน
หมายถึงการเสียโอกาสในการทำงานหรือการประกอบ
อาชีพ ซ่ึงเป็นผลกระทบระดับสูง 

-  ในช่วงที่จะต้องเตรียมการก่อสร้างและการก่อสร้าง เช่น 
การรื้อย้ายสิ่งปลูกสร้าง การก่อสร้างอาคารบ้านพัก 
งานเตรียมพ้ืนท่ี งานขนย้ายวัสดุ งานโครงสร้างและการ
ระบายน้ำ เป็นต้น กิจกรรมเหล่านี้ส่ง ผลกระทบต่อการ
ไม่ได้รับความสะดวกในการสัญจรไป-มา อย่างไรก็ตาม 

 การก่อสร้างควรอยู่ในขอบเขตการก่อสร้างอาจแบ่งช่วง
ทำงานเป็นระยะๆ และจัดทำทางเบี่ยงชั่วคราวให้ได้รับ
ความสะดวก ผลกระทบดังกล่าวนี้อยู่ในระดับปานกลาง 

-  ความวิตกกังวลที่เกิดขึ้นมักมีสาเหตุจากความไม่ชัดเจน
ในประเด็นเกี่ยวกับการใช้พื้นที่เป็นเขตทางเพื่อกอ่สร้าง
โครงการการท่ีจะบรรเทาหรือคลี่คลายปัญหานี้ได้จะต้อง
มีขอ้มูลที่ชัดเจนและมีระบบการสื่อสารที่มีประสิทธิภาพ 
และเนื ้อหาของข้อมูลข่าวสารที ่จะสื ่อสารกับผู ้รับ
ผลกระทบจะต้องมีเหตุผลรองรับ และผู้รับผลกระทบ
พึงพอใจด้วย โดยเฉพาะข้อมูลแนวเส้นทางความต้องการ
ใช้พื้นที่เป็นเขตทาง รวมถึงอัตราค่าชดเชย และแผน 
การจ่ายค่าชดเชยท่ีดินและทรัพย์สินท่ีถูกเวนคืน 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ประชาสัมพันธ์และเผยแพร่ข้อมูลโครงการให้องค์กร
ปกครองส่วนท้องถิ่นและประชาชนรับทราบและเข้าใจ
โครงการอย่างถูกต้องและท่ัวถึง โดยเฉพาะแผนก่อสรา้ง
ในช่วงต่างๆ ของแนวเส้นทางโครงการ 

-  ดำเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไขผลกระทบ
ในด้านต่างๆ ที่ประชาชนจะได้รับความเดือดร้อนรำคาญ
และไม่สะดวกจากกิจกรรมก่อสร้าง 

-  เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับ
ความเดือดร้อนจากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไขโดยเร็ว
ท่ีสุด 

-  กำหนดให้ผู้รับเหมาพิจารณาจ้างแรงงานในท้องถิ่นให้
มากที่สุด 

ระยะเตรียมการกอ่สร้างและ 
ระยะก่อสร้าง 
สถานีตดิตามตรวจสอบ 
สำรวจเศรษฐกิจ-สังคมในพ้ืนที่โครงการ 
ได้แก ่
-  ผู้นำชุมชน 
-  ครัวเรือนรัศมี 0-500 เมตร  
-  พ้ืนท่ีอ่อนไหวทางสิง่แวดล้อม 
ดัชนีตรวจวัด 
-  ข้อมลูท่ัวไป 
-  การรับรู้ข้อมลูข่าวสาร 
-  ผลกระทบและปัญหาที่เกิดข้ึนจาก
การพัฒนาโครงการ 

-  การรบัเรื่องร้องเรยีน 
-  ความคิดเห็นต่อโครงการ 
ระยะเวลาและความถี่ 
- 1 ครั้ง/ป ีตลอดระยะเวลาการ
ก่อสรา้ง 3 ป ี



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -37- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
ระยะดำเนินการ 
-  ผลกระทบด้านเศรษฐกิจและสังคมที่คาดว่าจะเกิดข้ึน
ตามมาจากการเปลี่ยนแปลงดังกล่าว ได้แก่ การเจริญ-
เติบโตของธุรกิจ การค้าและบริการ จากความสะดวก
ของการเดินทาง 

-  ประชาชนที่มีบ้านเรือนอยู่อาศัยอยู่ใกล้หรือประชิดกับ
ถนนของโครงการ อาจได้รับความเดือดร้อนรำคาญ
จากมลพิษทางอากาศ เสียง และแรงสั่นสะเทือน จาก
รถยนต์ รถบรรทุก ที่สัญจรไป-มาบนถนน โดยประเมิน
ว่าเป็นผลกระทบทางลบระดับปานกลาง 

 

ระยะดำเนินการ 
- ดำเนินการตามาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ด้านอากาศและเสียงอย่างจริงจัง และอย่างต่อเนื่อง 

-  เปิดรับเรื่องร้องเรียนกรณีที่ชุมชนหรือประชาชนได้รับ
ความเดือดร้อนจากโครงการ และเร่งหาทางแก้ไข 

ระยะดำเนนิการ 
สำรวจเศรษฐกิจ-สังคมในพ้ืนที่โครงการ 
ได้แก ่
-  ผู้นำชุมชน 
-  ครัวเรือนรัศมี 0-500 เมตร  
-  พ้ืนท่ีอ่อนไหวทางสิง่แวดล้อม 
ดัชนีตรวจวัด 
- ข้อมูลทั่วไป 
- การรบัรู้ข้อมูลข่าวสาร 
-  ผลกระทบและปัญหาท่ีเกิดข้ึนจาก
การพัฒนาโครงการ 

-  การรบัเรื่องร้องเรียน 
-  ความคิดเห็นต่อโครงการ 
ระยะเวลาและความถี่ 
- 1 ครั้ง/ป ีในปีที่ 1, 2, 3, 5, 10, 15 
และปีท่ี 20 

4.2 การโยกย้ายและการเวนคืน 
    

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  การเตรียมการเพื่อก่อสร้างโครงการจำเป็นต้องมีการ
เวนคืนที ่ดิน สิ่งปลูกสร้าง และพืชผลต่างๆ ในพื ้นท่ี
ผลกระทบที่เกิดขึ้นต่อประชาชนที่ถูกเวนคืนที่ดินและ
สญูเสียท่ีอยู่อาศัย หรือสูญเสียสิ่งปลูกสร้างอ่ืนๆ ซ่ึงเป็น
ผลกระทบที่เกิดข้ึนโดยตรง และเป็นผลกระทบที่เกิดข้ึน
อย่างถาวรต่อครัวเรือนที่ต้องสูญเสีย และต้องรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้างที่เป็นที่อยู่อาศัยจะต้องหาที่อยู่ใหม่ โดย
 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ประชาสัมพันธ์เกี ่ยวกับกิจกรรมต่างๆ ของโครงการ 
และขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อประชาชนที่ได้รับ
ผลกระทบ รวมทั้งเป็นช่องทางให้ประชาชนได้แสดง
ความคิดเห็นและรับข้อร้องเรียน 

-  สำรวจรายละเอียดทรัพย์สินที่จะต้องจ่ายค่าชดเชย
อย่างละเอียด ได้แก่ ที่ดิน สิ่งปลูกสร้าง พืชผลต้นไม้ 
เป็นต้น  

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -38- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
 คาดว่าจะมีการเวนคืนที่ดินตามแนวเส้นทางโครงการ
ประมาณ 154-0-20.3 ไร่ จำนวนแปลงท่ีดิน 348 แปลง 
มีสิ่งปลูกสร้างที่ถูกรื้อย้ายรวม 259 หลัง ผลกระทบที่
เกิดขึ้นยังต่อเน่ืองไปถึงการประกอบอาชีพและการดำเนิน
ชีวิตประจำวันของสมาชิกในครัวเรือน ส่วนครัวเรือนที่
สูญเสียเฉพาะที่ดินทำกิน ซึ่งบางรายมีที่ทำกินไม่มากนัก 
เมื ่อได้รับผลกระทบจากโครงการอาจต้องเปลี ่ยนไป
ประกอบอาชีพอื ่นที ่ไม ่ชำนาญและไม่คุ ้นเคยแทน 
ทั้งหมดนี้เป็นผลกระทบที่เกิดขึ้นในระดับสูงตลอดแนว
เส้นทางโครงการ 

-  ให้ข้อมูลที่เป็นประโยชน์ต่อการวางแผนโยกย้าย พร้อม
กับการสร้างความเข้าใจแสดงความมั่นใจเกี่ยวกับการ
จ่ายค่าทดแทนทรัพย์สิน พร้อมทั ้งจ ่ายค่าทดแทน
ทรัพย์สินอย่างเหมาะสมและเป็นธรรมในเวลาอันรวดเร็ว 

-  ดำเนินการออกพระราชกฤษฎีกา (พ.ร.ฎ) บริเวณพื้นที่
ที ่จะเวนคืน พร้อมกำหนด/ระบุพื ้นที่ที ่จะเวนคืนให้
ชัดเจน 

-  จัดให้มีเจ้าหน้าที่บริการชี้แนวเขตทางที่จะถูกเวนคืนให้
ประชาชนได้รับทราบในเวลาราชการ 

-  ดำเนินการจัดกรรมสิทธิ์ที่ดิน และชดเชยทรัพย์สิน และ
เปิดโอกาสให้มีกระบวนการมีส่วนร่วมจากผู้ที่เกี่ยวข้อง
ในท้องถิ ่น ให้ผู ้แทนในท้องถิ ่นมาร่วมเป็นกรรมการ
กำหนดราคาชดเชยทรัพย์สิน 

-  ประชาสัมพันธ์เกี่ยวกับขั้นตอนการชดเชยทรัพย์สินต่อ
ประชาชนที่ได้รับผลกระทบ เพื่อสร้างความเข้าใจและ
แจ้งสิทธิที่ควรจะได้รับ 

ระยะดำเนินการ 
-  เนื ่องจากผลกระทบที ่เกิดขึ ้นตามแนวเส้นทางของ
โครงการได้สิ้นสุดลงตั้งแต่ระยะเตรียมการก่อสร้าง โดย
ครัวเรือนที ่ได้รับผลกระทบจะต้องโยกย้ายออกจาก
พื้นที่ และต้องได้รับค่าทดแทนจากการสูญเสียที่ดิน ที่
อยู่อาศัย หรือสูญเสียสิง่ปลูกสร้างอ่ืนๆ รวมท้ังค่าเสียหาย
ของไม้ยืนต้น ไม้ผล หรือผลผลิตอื่นๆ ดังนั้น ในระยะ
ดำเนินการจึงไม่มผีลกระทบ 

 

ระยะดำเนินการ 
-  เนื ่องจากในระยะดำเนินการไม่มีผลกระทบด้านการ
โยกย้ายและการเวนคืน จึงไม่กำหนดมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบ 

 

4.3 การสาธารณสุข/อาชีวอนามัย  ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -39- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
 และความปลอดภัย -  ผลการประเมินผลกระทบทางสุขภาพของโครงการใน

ระยะเตรียมการก่อสร้าง ระยะก่อสร้าง เมื่อพิจารณา
โอกาสเสี่ยง การสัมผัส และความรุนแรงของผลกระทบ
ที่เกิดขึ้นต่อคนงานก่อสร้างและประชาชนที่อาศัยอยู่
ใกล้บริเวณพื้นที่ก่อสร้างโครงการ พบว่า ผลกระทบ
ส่วนใหญ่อยู่ในระดับปานกลาง โดยมีสิ่งคุกคามสุขภาพ
และกิจกรรมของโครงการที่ทำให้เกิดความเสี ่ยงต่อ
สุขภาพในระดับปานกลาง ได้แก่ คุณภาพอากาศ เสียงดัง
รบกวน ความสั่นสะเทือน น้ำเสีย/คุณภาพน้ำผิวดิน 
การจราจรและอุบัติเหตุจากการจราจร อาชีวอนามัย
และความปลอดภ ัย  จากสภาพการทำงานและ
สภาพแวดล้อม และความรู้สึกเครียด วิตกกังวล ความ
รำคาญ จึงเป็นผลกระทบในระดับปานกลาง 

-  ฝึกอบรมและให้ความรู้ด้านความปลอดภัย และการใช้
เครื่องจักรอุปกรณ์ที่ถูกต้องแก่ผู้ปฏิบัติงาน ก่อนการ
ปฏิบัตงิาน 

-  จัดเตรียมอุปกรณ์ป้องกันส่วนบุคคล ได้แก่ หมวกนริภัย 
ถุงมือ แว่นตา หน้ากาก เครื่องป้องกันเสียง รองเท้าพ้ืน
ยางหุ้มส้น หรือเครื่องป้องกันอันตรายส่วนบุคคลอื่นๆ 
ให้เพียงพอแก่ผู้ปฏิบัตงิาน 

-  จัดเตรียมพื้นที่สำหรับจอดรถและเครื่องจักรอุปกรณ์ที่
ใช้ในการก่อสร้าง รวมทั้งสร้างทางชั่วคราว (Access 
Road) เพื่อเข้ามายังพื้นที่ก่อสร้างให้รบกวนชุมชนน้อย
ท่ีสุด 

-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกันและลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม
ในระยะก่อสร้าง โดยเฉพาะอย่างยิ ่งในด้านคุณภาพ
อากาศ เสียง และคุณภาพน้ำ อย่างเคร่งครัด 

-  จัดให้มีหน่วยปฐมพยาบาลเบื้องต้นพร้อมรถพยาบาล 
-  ให้ความรู้และให้คำแนะนำแก่คนงานในการป้องกันโรค 
เช่น โรคอันเน่ืองจากสุขอนามยัในที่พักคนงาน หรือจาก
การปฏิบัติงาน เป็นต้น 

-  จัดสภาพความเป็นอยู่ของที่พักคนงานก่อสร้างให้ถูก
สุขลักษณะและสุขาภิบาลส่ิงแวดล้อมให้แก่คนงาน เช่น 
จัดให้มีห้องน้ำ ห้องส้วมในพื้นที่ก่อสร้าง อย่างเพียงพอ
อย่างน้อยในอัตราส่วนคนงานก่อสร้าง 15 คน ต่อ 1 
ห้องสุขา 

-  จัดให้มีสภาพแวดล้อมในการทำงาน ได้แก่ ความร้อน 
แสงสว่าง เสียง และมาตรฐานอุปกรณ์ ให้เหมาะสม



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -40- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
เป็นไปตามประกาศกระทรวงมหาดไทย เรื ่องความ
ปลอดภัยในการทำงาน 

ระยะดำเนินการ 
-  มีสิ่งคุกคามสุขภาพและกิจกรรมของโครงการที่ทำให้
เกิดความเสี ่ยงต่อสุขภาพในระดับปานกลาง ได้แก่ 
คุณภาพอากาศ เส ียงรบกวน ความส ั ่นสะเท ือน 
อุบัติเหตุและการจราจรทางบก และความวิตกกังวล
ของประชาชนในพ้ืนที่โครงการ

ระยะดำเนินการ 
-  ปฏิบัติตามมาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบ
ต่อคุณภาพอากาศ เสียง ความสั่นสะเทือน อุบัติเหตุ
และการจราจร และเศรษฐกิจสังคม อย่างเคร่งครัด  

 

 

4.4 ประวัติศาสตร์และโบราณคดี 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ในพื ้นที ่ศ ึกษาระยะ 1 กิโลเมตร พบประเภทแหล่ง
โบราณสถาน/แหล ่งโบราณคด ี จำนวน 7 แหล่ง  
ประเภทวัด วัดร้าง ศาสนสถาน สถานที ่ศ ักดิ ์ส ิทธ์ิ 
จำนวน 10 แหล่ง และประเภทพิพิธภัณฑ์ สถาปัตยกรรม 
พระราชวัง จำนวน 1 แหล่ง การดำเนินโครงการไม่ส่ง 
ผลกระทบต่อแหล่งโบราณคดี 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  ผู้รับเหมาก่อสร้างต้องดำเนินการตามมาตรการป้องกัน 
แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อมด้านอากาศ เสียง 
และความส่ันสะเทือน อย่างเคร่งครัด 

- ในระหว่างก่อสร้างถนนและสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา 
หากพบร่องรอยหลักฐานของโบราณวัตถุใด ๆ เช่น 
ภาชนะดินเผา เครื ่องเคลือบ ชิ ้นส่วนโลหะ ชิ้นส่วน
เรือโบราณ เป็นต้น ให้ทางโครงการฯ หยุดการก่อสร้าง
ท้ังหมดไว้ก่อน และรีบแจ้งและรายงานไปยังกรมศิลปากร 
เพื ่อทำการตรวจสอบ และปฏิบัต ิตามเงื่อนไขของ
หน่วยงาน 

 

 ระยะดำเนินการ 
-  ในระยะดำเนินการไม่ส่งผลกระทบต่อแหล่งโบราณสถาน
และแหล่งโบราณคดี 

ระยะดำเนินการ 
-  โครงการจะต้องดำเนินการตามมาตรการป้องกัน แก้ไข 
และลดผลกระทบด้านอากาศ เสียง และความสั่นสะเทือน
อย่างเคร่งครัด 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่นำ้เจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

ตารางท่ี 6-1  ผลกระทบสิง่แวดล้อมที่สำคญั มาตรการป้องกัน  แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดลอ้ม และมาตรการติดตามตรวจสอบคุณภาพสิ่งแวดล้อม (ต่อ) 
 

EPS   CCCL  PDC -41- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

องค์ประกอบทางสิ่งแวดล้อม 
และคุณค่าตา่งๆ ผลกระทบต่อสิ่งแวดล้อมท่ีสำคัญ มาตรการป้องกัน แก้ไข และลดผลกระทบสิ่งแวดล้อม มาตรการติดตามตรวจสอบ 

คุณภาพสิ่งแวดลอ้ม
- หากมีการพบหลักฐานทางโบราณคดีใดๆ ก ็ตาม 
กรมทางหลวงชนบทจะต้องรีบแจ้งกรมศิลปากร เพ่ือ
ดำเนินการต่อไป 

4.5 ทัศนียภาพและสุนทรียภาพ 
  

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
- กิจกรรมในระยะก่อสร้างจะเป็นการกันเขตทาง การรื้อย้าย
สิ่งปลูกสร้าง การถมดินทำคันทาง การบดอัดดิน การ
ก่อสร้างสะพาน การสร้างทาง ทางแยกต่างระดับ กอง
วัสดุก่อสร้าง เครื ่องจักรกล ที ่ใช้ในการก่อสร้างจะ
ก่อให้เกิดทัศนียภาพไม่น่ามอง แต่จะเป็นผลกระทบที่
เกิดขึ้นเพียงชั่วคราวในระยะสั้น เฉพาะในช่วงของการ
ก่อสร ้าง ซึ ่งสามารถบรรเทาได้ด ้วยมาตรการลด
ผลกระทบที ่เหมาะสม และมาตรการด้านการรักษา
ความสะอาดเรียบร้อยของพื้นที่ก่อสร้าง ให้ผู้รับเหมา
ปฏิบัตติามอย่างเคร่งครัดตามเง่ือนไขในสัญญาก่อสร้าง 

ระยะเตรียมการก่อสร้างและระยะก่อสร้าง 
-  กำหนดเป็นเงื่อนไขในสัญญาก่อสร้างให้ผู้รับเหมารกัษา
ความสะอาดเรียบร้อยของพ้ืนท่ีก่อสร้างอย่างสม่ำเสมอ 

-  ออกแบบโครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาให้มี
ความโปร่งเรียบง่าย สวยงาม เพื ่อลดผลกระทบทาง
ทัศนียภาพ 

-  ดำเนินการปรับปรุงภูมิทัศน์บริเวณพื้นที่สวนสาธารณะ
ทั้ง 3 แห่ง (ฝั่งสนามบินน้ำ ผั่งท่าอิฐ และบริเวณทาง
แยกต่างระดับถนนราชพฤกษ์) ตามที่ได้ออกแบบไว้ให้
แล้วเสร็จก่อนเปิดดำเนนิโครงการ 

 

 ระยะดำเนินการ 
-  โครงสร้างสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาได้รับการออกแบบ
ให้มีความแข็งแรง มีความงามในเชิงสถาปัตยกรรม 
ส ่วนถนนเช ื ่อมต ่อท ั ้ งสองฝ ั ่ ง เป ็นถนนระด ับดิน 
นอกจากนี้บริเวณสวนสาธารณะทั้ง 3 แห่ง มีการจัด
ภูมิทัศน์ให้สวยงามร่มรื่นด้วยไม้ยืนต้นและไม้พุ่มต่างๆ 
จึงคาดว่าผลกระทบทางด้านทัศนียภาพที่เกิดขึ้นจะเป็น
ผลกระทบทางลบในระดับต่ำ 

ระยะดำเนินการ 
-  บำรุงรักษาต้นไม้และปรับปรุงสภาพภูมิทัศน์บริเวณ
พ้ืนที่สวนสาธารณะท้ัง 3 แห่ง อย่างสม่ำเสมอและหาก
มีต้นไม้ตายให้ดำเนินการปลูกซ่อมเสริม 

 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -42- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลท่ีนำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม

1. การประชุม
ปฐมนิเทศ 
โครงการ 

1) ผู้ได้รับผลกระทบ 
2) ผู้ท่ีรับผิดชอบจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ผู้ท่ีทำหน้าท่ีพจิารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ 
5) องค์กรพัฒนาเอกชนด้านการ
คุ้มครองสิ่งแวดลอ้ม สถาบัน 
การศึกษาและนักวิชาการอิสระ 

6) ส่ือมวลชน 
7) ประชาชนท่ัวไป 

- ความเป็นมาของโครงการ 
- วตัถุประสงค์ของการ ศึกษา 
- ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจาก
โครงการ 

- พื้นท่ีศึกษาของโครงการ 
- ขอบเขตและขั้นตอนการศึกษา 
- สถานท่ีติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม 

ดำเนนิการในวันที่ 24 และ 27 พฤศจิกายน 
2564 
- เวทีท่ี 1 วนัท่ี 24 พฤศจิกายน 2564  
ณ โรงแรมแกรนด์ รชิมอนด์ สไตลิช  
คอนเวนชั่น โฮเต็ล อำเภอเมือง  
จังหวัดนนทบุรี  

 

- เวทีท่ี 2 วนัท่ี 27 พฤศจิกายน 2564  
ณ โรงเรียนดารุ้ลอามาน อำเภอ 
ปากเกร็ด จังหวัดนนทบุรี 

 

 
  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -43- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลท่ีนำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม

2. การประชุม 
กลุ่มย่อย  
ครั้งท่ี 1 

1) หน่วยงานราชการ 
 - องค์กรปกครองสว่นท้องถิ่น 
 - ผูน้ำชุมชนในพ้ืนท่ี (กำนัน/

ผู้ใหญ่บ้าน) 
2) ผู้ได้รับผลกระทบ 
 - ผู้ท่ีมีท่ีดินในแนวเส้นทางโครงการ
 - พื้นท่ีอ่อนไหว (สถาบันการ 

ศึกษา/ศาสนสถาน และ
สถานพยาบาล ในพื้นท่ี) 

 - ประชาชนผู้อยู่อาศัยบริเวณสอง
ข้างทางของแนวสายทาง 

- ความเป็นมาของโครงการ 
- วัตถุประสงค์ของการ ศึกษา 
- วัตถุประสงค์ของการประชุมกลุ่มย่อย 
- ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจาก
โครงการ 

- ผลการทบทวนแนวเส้นทาง 
- แนวคิดการกำหนดรูปแบบหลักเกณฑ์
การคัดเลือกทางแยกต่างระดับและ
สะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา  

- การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนท่ีผ่านมา 

- สถานท่ีติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม 

ดำเนินการในวันท่ี 5, 6 และ 12 กุมภาพันธ์ 
2565 ณ ห้องประชุมรัตนาธิเบศร์ ชั้น 1 
โรงแรมนนทบุรีพาเลช อำเภอเมือง  
จังหวัดนนทบุรี จำนวน 5 กลุ่ม ได้แก ่

 

- กลุ่มท่ี 1 
 พืน้ท่ีตำบลท่าทราย ในวันเสาร์ท่ี 5 
กุมภาพันธ์ 2565 เวลา 08.30-12.00 น.  

  

 

- กลุ่มท่ี 2  
 พืน้ท่ีตำบลบางกระสอ ในวันเสาร์ท่ี 5 
กุมภาพันธ์ 2565 เวลา 13.00-16.30 น. 

  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -44- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลที่นำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม

 3) ผู้ท่ีรบัผิดชอบจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
4) ประชาชนท่ัวไป 
 - ประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจและมี

ความต้องการเข้ามามีส่วนร่วม 
  
 

 - กลุ่มท่ี 3 
 พื้นท่ีตำบลท่าอิฐ ในวันอาทิตย์ท่ี 6 
กุมภาพันธ์ 2565 เวลา 08.30-12.00 น. 

 
 

 

- กลุ่มท่ี 4 
 พื้นท่ีตำบลอ้อมเกร็ด ในวันอาทิตย์ท่ี 6 
กุมภาพันธ์ 2565 เวลา 13.00-16.30 น. 

  

  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -45- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลที่นำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม

   - กลุ่มท่ี 5 
 พืน้ท่ีตำบลไทรม้า ในวันเสาร์ท่ี 12 
กุมภาพันธ์ 2565 เวลา 08.30-12.00 น. 

 
  

3. การประชุม 
สัมมนา
โครงการ 

  

1) ผูไ้ด้รับผลกระทบ 
2) ผู้ท่ีรบัผิดชอบจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

3) ผู้ท่ีทำหน้าท่ีพจิารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ 
5) องค์กรพัฒนาเอกชนด้านการ
คุ้มครองสิ่งแวดลอ้ม สถาบัน 
การศึกษาและนักวิชาการอิสระ 

6) สือ่มวลชน 
7) ประชาชนท่ัวไป 

- ความเป็นมาของโครงการ 
- วัตถุประสงค์ของการ ศึกษา 
- ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากโครงการ
- พื้นท่ีศึกษาของโครงการ 
- สรุปผลการทบทวนแนวเส้นทาง  
การคัดเลือกทางแยกต่างระดับ และ
รูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา 

- สถานท่ีติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม 

ดำเนินการในวันท่ี 7 พฤษภาคม 2565  
เวลา 8.30-12.00 ณ โรงแรมแกรนด์ 
ริชมอนด์ สไตลิช คอนเวนช่ัน โฮเต็ล  
อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 
  

 

 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -46- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลท่ีนำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม 

4. การประชุม
กลุ่มย่อย  
ครั้งท่ี 2 

1) หน่วยงานราชการ 
 - องค์กรปกครองสว่นท้องถิ่น 
 - ผูน้ำชุมชนในพ้ืนท่ี (กำนัน/

ผู้ใหญ่บ้าน) 
2) ผู้ได้รับผลกระทบ 
 - ผู้ท่ีมีท่ีดินในแนวเส้นทางโครงการ 
 - พื้นท่ีอ่อนไหว (สถาบันการ ศึกษา/

ศาสนสถาน และสถานพยาบาล 
ในพื้นท่ี) 

 - ประชาชนผู้อยู่อาศัยบริเวณสองข้าง
ทางของแนวสายทาง 

3) ผู้ท่ีรบัผิดชอบจัดทำรายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

 - หน่วยงานเจ้าของโครงการ 
4) ประชาชนท่ัวไป 
 - ประชาชนท่ัวไปท่ีสนใจและมีความ

ต้องการเข้ามามีส่วนร่วม 

- ความเป็นมาของโครงการ 
- วัตถุประสงค์ของการศึกษา 
- วัตถุประสงค์ของการประชุมกลุ่มย่อย 
คร้ังท่ี 2 

- แนวเส้นทาง รูปแบบทางแยกต่างระดับ 
และรูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยา

- มาตรการป้องกัน แก้ไข และลด
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนท่ีผ่านมา 

- สถานท่ีติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม 

ดำเนินการในช่วงวันท่ี 20-21 สิงหาคม 
2565 ณ อาคารเอนกประสงค์ ดร.สุรินทร์ 
พศิสุวรรณ โรงเรียนท่าอิฐศึกษา อ.ปากเกร็ด 
จ.นนทบุรี และวันท่ี 3 กันยายน 2565  
ณ ห้องประชุมรัตนาธิเบศร์ ชั้น 1 โรงแรม
นนทบุรีพาเลซ อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุร ี
จำนวน 3 กลุ่ม ได้แก่

 

 - กลุ่มท่ี 1 
 พืน้ท่ีตำบลท่าทราย ตำบลบางกระสอ 
และตำบลท่าอิฐ ในวันเสาร์ท่ี 20 
สิงหาคม 2565 เวลา 08.30-12.00 น. 
ณ อาคารเอนกประสงค์ ดร.สุรินทร์ 
พิศสุวรรณ โรงเรียนท่าอิฐศึกษา  

 อ.ปากเกร็ด จ.นนทบุร ี 

 
 

 
 



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -47- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลท่ีนำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม 

   - กลุ่มท่ี 2 
 พืน้ท่ีตำบลไทรม้า ตำบลอ้อมเกร็ด และ
ตำบลท่าอิฐ ในวันอาทิตย์ท่ี 21 สิงหาคม 
2565 เวลา 08.30-12.00 น. ณ อาคาร
เอนกประสงค์ ดร.สุรินทร์ พิศสุวรรณ 
โรงเรียนท่าอิฐศึกษา  อ.ปากเกร็ด  

 จ.นนทบุรี  

 
 

   - กลุ่มท่ี 3 
 พืน้ที่ตำบลท่าทรายและตำบลบางกระสอ 

(เพิ่มเติม) ในวันเสาร์ท่ี 3 กันยายน 2565 
เวลา 08.30-12.00 น. ณ ห้องประชุม
รัตนาธิเบศร์ ชั้น 1 โรงแรมนนทบุรีพาเลซ 
อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุร ี 

 
 

 
 

  



โครงการออกแบบรายละเอียดและศึกษาผลกระทบส่ิงแวดล้อม (EIA)  

โครงการสะพานข้ามแม่น้ำเจ้าพระยาบริเวณสนามบินน้ำ   

 

EPS   CCCL  PDC -48- เอกสารประกอบการประชุมปัจฉิมนิเทศ 

ตารางท่ี 7-1 การจัดประชุมการมีส่วนร่วมของประชาชน (ต่อ) 
 
หน่วยงาน กลุ่มเป้าหมาย ข้อมูลท่ีนำเสนอ ช่วงเวลา ภาพกิจกรรม 

5. การประชุม
ปัจฉิมนิเทศ 

  

1) ผูไ้ด้รับผลกระทบ 
2) ผู้ท่ีรบัผิดชอบจัดทำรายงานการ
ประเมิน ผลกระทบส่ิงแวดล้อม 

3) ผู้ท่ีทำหน้าท่ีพจิารณารายงานการ
ประเมินผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

4) หน่วยงานราชการในระดับต่างๆ 
5) องค์กรพัฒนาเอกชนด้านการคุ้มครอง
สิ่งแวดล้อม สถาบัน การศึกษาและ
นักวิชาการอิสระ 

6) สื่อมวลชน 
7) ประชาชนท่ัวไป 

- ความเป็นมาของโครงการ 
- วัตถุประสงค์ของการ ศึกษา 
- ประโยชน์ท่ีคาดว่าจะได้รับจากโครงการ 
- พื้นท่ีศึกษา 
- แนวเส้นทางและรูปแบบทางแยก 
ต่างระดับ รูปแบบสะพานข้ามแม่น้ำ
เจ้าพระยา 

- สรุปผลการศึกษาด้านต่างๆ ของ
โครงการ ท้ังทางด้านวิศวกรรม  
ด้านการจราจรและขนส่ง ด้านการศึกษา
ผลกระทบสิ่งแวดล้อม 

- การดำเนินงานด้านการมีส่วนร่วมของ
ประชาชนท่ีผ่านมา 

- สถานท่ีติดต่อขอข้อมูลเพิ่มเติม

ดำเนินการในวันท่ี 25 กันยายน 2565 
เวลา 08.30-12.00 น. ณ โรงแรมแกรนด์ 
ริชมอนด์ สไตลิช คอนเวนชั่น โฮเต็ล  
อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 
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8.  ผู้รับผิดชอบโครงการ 
 
8.1  สำนักก่อสร้างสะพาน กรมทางหลวงชนบท 
 
  เลขที่ 9 ถนนพหลโยธิน แขวงอนุสาวรีย์ เขตบางเขน กรุงเทพมหานคร 10220 
  โทรศัพท์  :  0 2551 5156,  0 2551 5546 
  โทรสาร  :  0 2551 5534  
  E-mail   :  bridge@drr.go.th 
 
8.2  แขวงทางหลวงชนบทนนทบุรี 
 
  เลขที่ 99/10 หมู่ 2 ตำบลสวนใหญ่ อำเภอเมือง จังหวัดนนทบุรี 11000  
  โทรศัพท์  :  0 2969 0610 ต่อ 205 
  โทรสาร  :  0 2969 0610 ต่อ 205 
  E-mail   :  nonthaburi@drr.go.th 
 
8.3  ผู้ให้บริการงานจ้างออกแบบ 
 
  1) บริษัท เอพซิลอน จำกัด (ด้านวิศวกรรม) 
   เลขที่ 335 หมู่ 3 ถนนบางกรวย-ไทรน้อย ตำบลบางรักพัฒนา อำเภอบางบัวทอง  
   จังหวัดนนทบุรี 11110 
   โทรศัพท์  :  0 2571 2751-60  
   โทรสาร  :  0 2571 2740 
   E-mail   :  epsilon@epsilon.co.th 
 
  2) บริษัท โชติจินดา คอนซัลแตนท์ จำกัด (ด้านจราจรและการชดเชยเวนคืน) 
   สำนักงานใหญต้ั่งอยู่ เลขที่ 1473/4 อาคารโชติจินดา 
   ซอยพัฒนาการ 31/1 ถนนพัฒนาการ 
                แขวงสวนหลวง  เขตสวนหลวง   กรุงเทพมหานคร 10250  
                โทรศัพท์  :  0 2318 7235 
                โทรสาร   :  0 2318 7236 
                E-Mail   :  chotichinda@chotichinda.co.th 
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  3) บริษัท พรี ดีเวลลอปเมนท์ คอนซัลแตนท์ จำกัด (ด้านสิ่งแวดล้อมและการมีส่วนร่วม 
   ของประชาชน)  
                สำนักงานต้ังอยู่เลขที่ 16, 18 ซอยนวมินทร์ 98 
                แขวงคันนายาว เขตคันนายาว กรุงเทพฯ 10230    
                โทรศัพท์   :  0 2948 6014-8   
                โทรสาร   :  0 2948 6013  
                E-mail   :   pdc_con@yahoo.com 

 
9.  ช่องทางติดต่ออ่ืนๆ  
 

- เว็บไซต์ :  www.สะพานสนามบินน้ำ.com  
 

  

- เฟสบุ๊ก :  โครงการสะพานข้ามเเม่น้ำเจ้าพระยา 
     บริเวณถนนสนามบินน้ำ จังหวัดนนทบุรี 

  

- Line Official Account : @sanambinnam 

- ตู้ไปรษณีย ์เลขที่ ตู้ ปณ. 127 ปณ. จรเข้บัว กรุงเทพฯ 10230
  
- สายด่วน หมายเลข 096-267-5312  

 


